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SOowni k skrEt Ew

BAU (ang. Business as usualvar i ant scenariusza rozwoj u, kt Ery
iprzesUdzone inwestycje i nie wprowadza innych zn
BDOT Baza Danych ObiektEw Topograficznych

BRD BezpieczeNstwo Ruchu Drogowego

CATI ~ ang. Computer Assisted Telephone dntiew - wspomagany komputerowo wywiad

telefoniczny

CUPT Centrum Unijnych ProjektEw Transportowych
ETAPIV j eden z etapEw, nidlej opi sanego ofwmzmecowani a
do projektowania zorientowanego na rozwEj transp
FGI ang.Focus Group Interview Zogniskowane wywiady grupowe

FRPA FundusRozwoju PrzewozEw Autobusowych

GOFR Gminy Obszaru Funkcjonalnego Radomia

GPR Generalny Pomiar Ruchu

GTFS ang.General Transit Feed Specificationf o r ma t zapisu informacj.i o]
il okalizacij.i przystankEw

GUS GOEwny UrzUd Statystyczny

IDI ~ ang.Individual Indepth Interview | ndy wi dual ne wywi ady pogOGbione
JASPERS ang.Joint Assistance to Support Projects In European Regionsni c¢j at ywa maj Uc a
celu usprawnienie przygotowania projehkhduEZw ubi ega
ipomoc paNstwom czOonkowskim w wykorzystaniu dot a

MaaS™ ang. Mobility as a Servicemo bi | no AU mi ej ska jako usOuga dos
naj wi GkszU dost Gpaopdamdlc prrzelsny e nanpl.im@akj wi a kan
ubytkowni kom planowanie, rezerwowanie i opOacani
MZDIK Mi ej ski ZarzUd Dr Eg i Komuni kacji w Radomiu

OPZ Opis Przedmiotu ZamEwi eni a

PTZ  Publiczny Transport Zbiorowy

PTV Visum globalne oprogramowanie daanowania ruchutworzenia modeli transportowych

ROF Radomski Obszar Funkcjonalny

ROF2014~ s kr Et opi suj Ucxod omazawbwiBdi et egrowane pl anc
zr Ewnowalonego miejskiego Radomskktefgroy ObksQad ar FiuC
etapEw prac, a kalUdy z nich poruszaO inne kwest:i
SCPR St acj e CmidiugROchig o Po

SCT Strefa Czystego Transportu

SIP  System Informaciji Przestrzennej

SUMP ang. Sustainable Urban Mobility PlaP | an Zr Ewnowalone|j Mobil noAci
SWOT ang. &rengths WeaknessesOpportunitiesand Threats Skr Et od canalizy d
Mocnych Stron, SOabych Stron, Szans oraz Zagroue
TOD  ang. Transitoriented development rozwijanie i zmiany w zagospodarowaniu
przestrzennym zorientowane na transport.

UE Unia Europejska

UTO Ur zUdzenia Trankmdretgwr Osolpiogtagg&Ew zdefini owal
jako napGdzarme weylOlkectzreynci zenm eh uTbaejzn Esg eedlzeeknti ray ci z npyecdh
ZMR  Zintegrowany Model Ruchu opracowany przez CUPT

| 6
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1 Wprowadzenie

Wst Gpny Projekt Planu okreAla wizjG, cele i
dla analizowanego obszaru. W dokumengigedstawiono proponowane scenariusze rozwoju,
dokonano oceny scenariuszy na podstawie okreAl
scenariusz preferowany na podstawie wyni kEw ar

ruchu, kt Bawenewomdacavaniu. z e s
Zgodnie z zaleceni ami okreAlona zostaOa wizj
strategiczne. Dzi aOania proponowane w ramach s

z okreAlonych cel Ew stGanhagbbsmpchchksErategi e
wramach przygotowania do opracowywania Planu Z
Na podstawie przeprowadzonej szczegEOowej di
przeprowadzonych badaN alt Galinz acjriuchhadel u ruc
dzi aOania, ktErych realizacjG rekomenduje siG
zobrazowane na mapach zbiorczych oraz dedykow
okreAl ono t hrkireo glr agn kvwep riowadz ani a zmi an we dOu
horyzont Ew (strgiegiczieegoy.j nego i
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2 Scenariusze rozwoju

Scenariusze rozwoju Gmin Obszaru Funkcjonal neg
opracowanych dl a obszar uoh Ri@przedp wsaystkinneaesigniu ani st y c .

do opracowani a traktuj Ucego o] zr Ewnowauone|j mo
Transportu Zr Ewnowauonego Miejskiego Radomskiego
2014. Zaproponowane w tym dokumencie scenasize w r amach 9fJEtapu VI - W
posOulyOy jako fundament dla budowy scenariusz
nawi Uzanie do tworzonego dla ROF opracowania w
z awi er ayytroeydmprojektowania zorientowage® na r 0z WE | transportu z
pieszego i rowerowegavp kt . 2.4 nawi Uzano do opracowania w pt
Mobil noAci Mi ej ski e] jako 9fnarzGdzia konwertowar

rEwnowaleni a powbzioaww hzddaoN ipmzeoewani a miasta na
mi es z k aPNocdEEw-a.s t wor zenia scenariuszy odnoszono sSi
ROF z roku 2014, jednak rEwnol egle podpierano si
wtym przedewszykti m wyni kami badaN ankietowych, badaniam
wi el e jednost ek mat er i aOami zwi UOzanymi z syst
uwzgl Gdnieniem analiz wykonanych przez MiejskU F
opracowani zost aOy popeacadlwianewaneoidel u ruchu dla cel
ich oceny imolUl i woAci osi Ugni Gci a parametr Ew mierze
transportowego,wos zczegEIl nych wariantach zmian.

Ze wzgl Gdu na r Edportowyre miasta sdyesia Radomia oraz grannobszaru
funkcjonal nego, poszczegEIl ne dzi aOani a w ramacl
wprowadzenia w Radomiu lube d o wpr o wa dG@mnach@bszarurunkcjorialeegony
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Rys2l1Podzi a0 obszaru GOFR ze OFzgl Gudwmsna rraaleiNzacj G

wr i dl o: owlraascroewani e

Kaldy scenariusz zostaO przeanalizowany jako
GOFR,j ednoczeAni e, soMnarWdusarazWiwW4d uwzgl Gdni aj U

zawarte w scenariuszu WO.

l1Ucznie zaproponowano 5 scenariuszy rozwoj u:
- Scenariusz WO (JTBakOamesjsUayw lrsalali-pwestycj.i

strategicznych | uiaacipr zesUdzonych do real

- Scenariusz W1 (JPublizazhadajabesypord| ZibGlos ow
i nwestycyjne zwiUzane z poprawU funkcjonowa
uwzgl Gdni aj Ucy takle szereg dzi aGaNopows be:

ograniczenia w ruchu pojazdEw dla <celu
transportem zbiorowym oraz wprowadzani e

at aktue | inii publicznego tr @FRportu zbiorow
- Scenariusz W2 (fPubliczny Tr ansparatk Oaldiag rUcw
rozwEj systemu publicznego transportu zbi
uki erunkowane na rozwgj [ wprowadzani e
mobilm Ac ity m wpori orytet dla infrastruktury

o |
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ograniczeniavi unkcj onowani u komuni kacij. indywi dual ne
funkcjonalne ulic i wprowadzanie rozwiUzaN zw
- Scenariug W3 (fYScenar i us zscenariusz3oprdR@veny 2aOpbdétaw)ie
opracowani a mobil noAci owego dl a ROF, tj . |

Zr Ewnowalonego Miejskiego Radomskiego Obszaru
Scenari usz uewzigad GsoéemaruisutsazZla 2 or az wzmochi e
transportu publicznego na terenie Miasta Rado
i linii publicznego transportu zbiorowego.

- Scenariusz W4 ( T SzaeknGardaus g o zpbeuOdnoyw Ge mEsvz y st ki ¢
transportu na terenie GOFR uwzgl Gdni aj Uc dzi e
transportu autobusowego, kol ejowego, poprawy

2.1 Scenariusz WO BAU

Scenariuszem podstawowym jest as¢{&nabieenizj okdwice
transportowej w horyzoncie SUMBOFR tj. doroku2@0. Jest to scenariusz zwat

as usual - (BAU), gdyl zakOada inwestycje w obsza
realizacji i makOadnacabspowpO®Oww n@GOFRPopadtey st em t |
zakOada si G kontynuacj G dotychczasowego sposobu
mobil WoBcienariuszu BAU uwzgl Gdnione sU inwestyc]j
zaplanowanemez jednostki szczebla krajowego i co do k

Planu mogU byU uzupeOnieniem, gdyl sU dziaOaniam
skal 6 sU z zaOolenia przesUdzone dsoU rienanlei zdazcijaiQa n

O znaczeniu regionalnym i | okalnym i nie ma przes
w Planie, jeAlli sU one zgodne z zapi sami dokumen
Dzi aOania w ramacht atkdigeo sspcEgmeer i zisza OsWeni ami S
wyni kaj Ucego ze Zintegrowanego Model u Ruchu (Z
uwzgl Gdnia inwestycje krajowe i regional ne.

Tabela2.1 Lista inwestycji w obszae GOFR w ramach scenariuszAWB (Scenariusz WO0)

Dzi aOanie / inwes Podmiot odpowiedzialny Termin realizacji

Budowa obwodnicy Skaryszew Generalna Dyrekc

nowym Al adzie (6 km) ¢ i Autostrad 2026- 2028

Budowa drogi ekspresoRadom S
PuOawWwyr Ew, odcinek gTRadomc g
PoOudnie (bez wGzOa), odc

Program Bu{(
Generalna Dyr ekc| Krajowychdo2030r.

OEdzkRadom PoOudnie (bez w I Autostrad (zzops?:erspel
Aladzie (41,32 km) o r)

Budowa drogi ekspr esoRadom S

PuOakWyr Ew, odcinek w. RJado Program Bu(

PuOawy (wGzeO Bronowice na|  Generalna Dyr ekc| Krgowychdo2030r.

Radom PoOudniPa Oawyw§wGem)d i Autostrad (z perspel

obwodnicy PuOaw) o klasie 2033r.)

przekroju 2/2

Linia kolejowa (fSzprycha Centralny Port Komunikacyjny, PKF

Komunikacyjny Gr E | Watka™ Radom | OUKau n E w o ) 2030
tym budowa linii kolejowych nr 84 i 88 Polskie Linie Kolejwe S.A.
Budowa 111 etapu trasy NS MZDiK 20232024
Energet ykEw
Budowa wiaduktu w ci Ugu ul MZDiK 20232024

przystanku kolejowego Radom Wschodni.

| 0
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Dzi aOanie / inwes Podmiot odpowiedzialny Termin realizacji

Rozbudowa ulicy Piwnej oraz budowa ulitgodnej (Stare MZDiK 20232024
Miasto)
Budowa ulicy Wiertniczej (Os. Idalin) MzZDiK 20232024
Wwridlo: opracowanie wlasne

2.2 Scenariusz W1 Publiczny Transport Zbiorowy

Scenari usz oznaczony jako W1l zakOada realiz
ukierunkowanymng eden z naj cz GAgi ani ewgkaNcEanych nter e
systemu transportowego GOFR, kt ETrpubicgnyteamsparta i de

zbiorowy. W wyniku diagnozy stanu istniejUcego
mi eszkaNcami obszaru, naj waluni ejszy aspekt p
funkcjonujUcy i zintegr owancya Oyunbladhbcszznayr zter aondsdp:
Radomia. Wielokrotnie mieszkaNcy zwracal. uwag
czy osEb pracujUcych do miejsc pracy, w tym d
pogarszajUcym tG kwestlilG pe@®awiup adl@k2 PK&k R,a doan
scenariusz i dziaOania usprawniajUce transport
rozwoju GOFR. W scenariuszu W1 zakOada si G pric
zbiorowego, avi Gc¢ w dzi aOania organizacyjne i infrast
udziaO publicznego transportu zbiorowego w pod
wysokim poziomie. PlanujUc dzi aOeminakw zragpmané
oi stotnej kwestii dziaOaN w ramach systemu tran
realizacjG podrEUy do i z punktEw, gdzie funkcj
zaliczyU mi Gdzy iinnymib:l iwrzincehgoomit a mine ploirnt u zbi o
do publicznego transportu zbiorowego, popr awG
organizacyjne jak integracja taryfowo biletowa i czasowo pr zestr zenna, budo\
przesiadkowychda wi Gcej, ni 0 dwEch ArodkEw transportu
fmobility as a service:- czyli mobilnoAU, ktEr:
transportu zbiorowego. Dodat kowo w niicenegoEr ych
transportu zbiorowego, nalely rozwauaU ogranic
2.3 ScenariuszW2 Publiczny Transport Zbiorowy
Mobil noEsa

Scenariusz oznaczony jako W2 2z ak Quaktjanowasaa |l i z ac
publicznego transportu zbiorowego wW obszarze (
zr Ewnowalonej mobilnoAci, pod kUtem rozwi UzaN
zpublicznym transportem zbidriowymZawnOestgcima shi G |
winfrastrukturG rowerowU | pieszU dla zwi Gksze

Podobnie jak w scenariuszu WHgdejmowaned zi aOani a bGdU dotyczyU po
publicznego transportu zbiorowego, jednaknib Gd zi e t @lanpwanyohd ¥ it @©a N Domal e

zaliczyU mi Gdzy innymi: poprawG dost GpnoAci d
jakoAci infrastruktury pi eszej [ rowerowej ,

(infrastruktura roweswa) orazw amach doj AU do przystankEw publ i
(infrastruktura piesza), a taklue dla realizacj
Radomia. Poza tym zakOada si G dzi aOQaltiwaymmaj Uce

11 |
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ich kameralizacjG w obszarze AcisOego centr um, a
przebiegajUcych przez centrum miejscowoAci dl a
jednoczesnym ograniczaniu ruchu tranzytowego w tych obszara Powi Uzane sU z t
rozwi Uzania z zakresu |l ogistyki mi ej skiej, czy |

realizacji wizji zero.

2.4 Scenariusz W3 Scenariusz nr 3 ROF 2014

Na podstawie analiz przeprowadzonych na potrzeby opracowfiridai rowadeyplanowanie
transportu zrEwnowalonego miej ski ego,op®angch ms ki ego
w nim wytycznych oraz dyskusji technicznych projektu, zaproponowano cztery warianty rozwoju
systemu transportu zbiorowego w Radomiuwybrano jedere nich jako wariant preferowany.

Wybrany wariantdotyczyr o z wE j systemu szybkiego autobusu w
jakoAci wskaopmatmvania. et api e |V

Na potrzeby Planu Zr Ewnowadldonej Mobil noAci Mi e j
dwie opcje wariantinazwane odpowiednio jako:

- Wariant3A budowa i rozwe|j systemu tramwaj u,

- Wariant3BB r ozwEj] systemu szybkiego autobusu w opart

Wariant 3w opracowaniu ROF20142 a k Oada r 0z WE | syst emoparciur ansport
oi stniejUcU sieU autobusowU, jednak wprowadzonU
taborem zero lub nisko emisyjnym (np. elektrycznym, CNG lub LNG).

Wariant w zakresie tras jest mocno zbielny z dr

polega na wyborze Arodka transportu dla obsOQOugi
wtym przypadku wielkopojemny dedykowany dla systemu autobus (ewentualnie klasyczny,
wprzypadku braku ArodkEw finansowych) nisko |l ub

Docelowy pr zebi eg korytarzy wysoki ej jakoAci zZo.
szczegEOowych anal i z p o d -eksplbatacyinychm préebiegw didi c i tec
komunikacyjnych wdni esi eni u do | okalizacji walniejszych
powst aQyrcohj elkbubowanych), ci UgOy mi Zzmi anami zachod:z
komunikacyjnym obszaru GOFRw z wi Uz k u zZe zreal i zowanymi i nw
Ostateczne przebiegi korytarzy bGdU wynikaU z mol
pasEw ruchu dedykowanych dl a autobusEw, w poOUc
sterowania ruchem mo Ul i woAci U wprowadzeni a priorytetEw

Zaproponowane warianty nalely traktowaU jako pr:
ibGdU podlegaU modyfikacjom w celu wypracowania o

2.5 ScenariuszW4 Scenariusz peOny

Maksymalny scenariusz zakOada realizacj G wszyst
skupia si G on na konkr et nyrredng propormwane scenarieszes p or t o Vv
rozwoj u. Proponuje si G wprowadzenie dziaOaN doty
tereni e GOFR, poprawy jakoAci [ funkcjonowania t
j ak [ kol ej owego) , ogwparnoiwazdazjathciyec h d zrivacCcha Nt r ansp o
wmi astach, a taklUe dziaOania zwi Uzane z zagospod:

Jako zaletG scenariusza peOnego moluna znaU to,
dziaOania bez wyjalnti Kou.aUNallely ejgodrmakdzaj u rozwi U:
koszty wprowadzenia w Uycie dziaOaN, ktEre w por
W4 sU najwi Gksze.

| 2
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3 Ocena scenariuszy

Podczasoceny scenariuszyp r zy ¢ e mG wi el okryterialnUO (MCA) .
wielokryterialnej (kryteriydm)a jreEsitn yw ht esrc enam i «u

uzyskaU obiektywnU opini G i ocenG. Metodyka oc
czemu medtl iwechwycenie rEUnic oraz preferowanyc

3.1 Metodyka oceny scenariuszy rozwoju

SpoArEd zaproponowanych scenariuszy, kauda p
stopni owe|j skal. (od 1 do 5 merisnkvarhniejszynossopnilic e j ) .
wypeOni aOo przyjGte zaOolenia |lub nie speOniaO

kryterium. SpeOnienie poszczegElnych kryteri Ew
grupG ekspertEw wejapaaitugillepy mabodokument em.
zostaOa oceni e, po realizacji wczeAniejszych e
oraz po poddaniu zaOolUeN ocenie w ramach ko
imi eszkaNcami

Dodat kowo dl a poszczegElnych kryteri Ew przyj Gt «
widzenia wpOywu proponowanych dzi aO4dbdzimGto syst e
ni ska waga (brak wpOywu), a lobmaoABoeliemennfwe
na podstawie diagnozy stanu istniejUcego syst:e
obszarze GOFR.

Przyj Gto, Ue wysokie wagi bGdU miaOy dziaOan

at aklUe te i stijegbfurkcjoddwaniaob sz ar u
- lTagodzenie zmian klimatu (emisja gazEw prze
naturalne),

- Integracja systemu transportowego z wizjOU
komunikacyjnego

- Wykazaniemiai | oAci owych w zakresie zmian zachowa

- DziaOania edukacyjne, w tym mi Gkkie dla uly

- Przewidywany koszt proponowanych dziaOaN or

- Poprawa bezpieczeNstwa ruchu drogowego

Jednoz e Ani e zakOada si G, Ue z punktu widzeni a
najbardziej istotne dla pEUniejszych dziaOaN a
Przyj Gte kryteria drazwagéenpowizekbeREYyhgraljadknegij e
tabd e poni Uej

13 |
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Tabela31Opi s kryteri Ew do oceny scenariuszy rozwoju
Oznaczenie Grupa kryterium Kryterium Opis
A.1 Poprawa jakoAci . . o
. . . WpOyw na poprawG jakoAci p
A.2 Zmniejszenie nar . . . 5 N
Poprawa efekt . N Zmni ej szenna ma®adiemdtar anspo
A Arodowi skow A.3Plangwan|e"er,\‘Nnowau | ie di 5 avlit O h tool n&H
uwzgl Gdni aj Uce Oagodz Planowanie dz a @ av U‘zanyc‘ ze zrgwnoumma_zugon
wpOywu Oagodzenia zmian Kk
Emi sje w wybranym scenariuszu, zwi
) . | B.1 Emisje bezwzgl transportu uznanych za istotne w s
B |l agodzeni e zmi ) ) horyzontu czasowego
B.2 Plan/ SUMP emis| REUnica mi Gdzy emisjami bezwzgl Gdn
przyszOym scenariuszu odn
. C.1 SpEjnoAU z dokumen Realizacj a pOlIty.kvl wyni kaj Ucej ze
e Integracja systemu transportoweg C.2 Realizacja cel Ew g przyj Gtych dla obszaru
z wi z | (bbszaouz wo : i i i D rei i i 0
J dokument Ew strateg Real i zacj a winyspe @reil Ewi evyqnO@Kk aj Ucych
szczebla
D.1 Realizacja dziaOaN Dzi aOGania edukacyjne promuj Uce Arg
mOodzi ely alternatywne do poruszania si G
b DziaGania edl P-2 Zwi Gkszenie Awiadom{ Poprawa AwiadomoAci wArEd mieszkaNg
mi eszkaNcEw PTZ i innyctanfhorm podr EUo
D.3 Zwi Gkszenie mysemeptq Zwi Gkszenie akceptacij.i dl a ogranicZ
transportowym tego priorytetu dla PTZ
. E.1 Zmniejszenie |id Zmniejszenie wskaUnika I|ic32
Poprawa bezpi ec ) . . . . . . N .
E drogowego E.2 Zmniejszenie liczby Zmniejszenie wskaUnika liczby rann
ze zdarzeniami droggymi drogowych z wudziaOem poj a
F.1 ZzZwi Gkszeni e Ipiblicznégy
WpOyw na popyt transportu zbiorowego Zwi Gkszenie liczby podr EUy PTI
F wykorzystania transportu F.2 Zwi Gkszenie liczhb Zwi Gkszenie liczby podrEUYy row
publicznego F.3 Zmniejszenie liczhb Zmianapodzi aOu zadaN przewozowych w ;
indywidual nO
. G. 1 Zwi Gkszenle oferty Poprawa otz GwoAci na | iniach
G WpOyw na funkc zbiorowego s wi &K i K Oad ‘o N
utrzymanie transportu G.2 zZwiGkszenie nakOadEy ~W! Gkszenie nakOadiw finansowych w
. . polepszyU jakoAU oferty dl
transporcie zbiorowym
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Oznaczenie Grupa kryterium Kryterium Opis
H Pravydop_pdobpa H.1 Przewidywae ko‘szty I N wisasnsoug,c Im mniejsze koszfgkomplikowanie tym | epszy ws
skomplikowanignwestyciji s p o O eczasowe)
Il .1 Poprawa zr Ewnowallon
Wy dai Al l okal nego transportu to Poprawa w zakresie logistyki ostatniej mili, organizacji systemu dostaw
ajno rz ; A ; R
ytow;rowych P zakresiio chrony Arodowi sk Zmniejszenie wpOywu ruchu tranzyto
l12Zmnej szenie wpOywu dal ek mi ej scowoAci, wypraspobaodlave ni e r u
pr z e wiowaiwych
J.1 ZdolnoAU dostosowan|ElastycznoAU w dostosowaniu si G do ;
. transportowych wprowadz eni em el ektromobil noA
J El astycznoAU . . < A . .
J.2 Moluli woAU zmian wyn MoulUl i woAci wprowadzenia zmian, ktE
lokalnych zwi Uzanych z budowU0U inwestycji
K StopieN skompl i K.1 TatwoAU wdrold I'm sprawni ej wdroadybc ideji abatni a, t
wridlo: opracowanie wlasne
Tabela32Wagi kryteri EwW oceny scenariuszy

Al ’ A2 ’ A3 ‘ B.1 ‘ B.2 ‘ C1l ‘ C.2 ‘ D.1 ‘ D.2 | D3 ‘ E.l1 ‘ E.2 ‘ F.1 ‘ F.2 ‘ F3 | G1 ‘ G2 | H1 ‘ 1.1 1.2

085 0,85 1,00 0,75 | 0,80 0,9 0,6 0,% 0,85 | 1,0 0,90 1,0 095 0,% 1,0 085 0, 1,00 | 0,3 0,4 0, 0,20 0,20

Wwridlo: opracowanie wlasne
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3.2 Wyniki oceny wielokryterialnej
Tabela poni Uej pr zedst awscenariwsgyrmrazwojuMPGOFRYy wi el okryteri al nej

Tabela3.3 Wyniki oceny wielokryterialnej scenariuszy rozwoju

w3 Tl > el = [ o[l [ ]r

OE OO nmEEE 6 E OO OO0 DO

Scenariusz WO

Scenari u;g

Sce“;‘;‘T”ZSZ Wil sl 3| 22|23 |3|a|2|2|2]2|a4|3|a|a|a|3|2|3]|3]|3] 3|5
Scenariusz W2

biafcrl 4| 4|5 4| 4| a|s5s|5|5 |5 | 4|a|5|5|5|5 |5 |2 |4|5|5|5]|2]|7605
Scenariusz W3

vy 222|223 | 2|43 |2|2|2|3|2|2|4| 4|3 |2|3|3]|3]|3]4D0
ScenauszW4 | 4 | 4 |5 | 4| 4| 5|5 |5 |5 |5 |5 |5|5|5|5|5 |5 |1|als5|alal1]|7605

Wwr i @dlpoacowani e wlasne




33 Wy bEr scenariusza preferowanego

Na podstawie danych z modelu ruchu oram przeprowadzonej ocenie wielokryterialnej
dokonano wyboru scenariusza preferowanego. Scenariuszem rozwoju wybranym jako scenariusz
prefer ows8cenariugzoMetPa®1l i czny Transport Zbior.owy +
Naj | eps awwiclokrytenaltej metodzie oceng cenari uszy uXg2orkzaO s c e
scenariusp e OM476,05). ScenariussVl P T Z u z y50#0aSOenarias®/ (BOF2014)

45,10. NajgorszU ocenG ot rjcyief®. Scenari usz W0 BAU

ScenariuszWZ o swyabQ any jako scenariusz preferowany 1
finansoweekonomiczne. Scenariugge Ony zakOada realizacj G .wszyst
Opr Ecawvntiedd Er yclz acszios@avminomctpode PAciy& Osklawowa s i
W2 zak Oad amniejszejd lczbyvGz OEw pr zewsi adkbWiydbhzej per
ascenariusz peOny rozszerwaitno tdwoira@annivi€e @ E Gokrsozp
Po analizieobu scenariuszynoina st wi erdzi U Ue korzyAci pOynC
zblilone, a niekaskOBdafUnaakowwidi§zanywpo Orcr B}
zawartych w nim dziaOaN

Tabel e poni lUej przedst pwisajcledg&Ehayzr hmedehari w

17



Pl an ZrEwnowalonej Mo bObdzarwFankdonameége Raddmia@(g30+d |l a Gmi n

Tabela3 4 Parametry sieci dla transportu indywidualnegpraca przewozowa w pojazdogodzinach

_

Parametr
DOugoAU sieci 7452 7 465 7 465 7 465 7 465 7 466 7 466 7 465 7 465 7 466 7 466
Samochody osobowe 75924 94 942 125 098 94 733 125191 96 236 128 461 93 812 124 183 95 430 127 736
Samochodydostawcze 10 071 10 900 12 602 10 897 12 658 11198 13132 10 882 12 616 11189 13 095
Samochody ci Gi 2 046 2238 2 600 2238 2 609 2290 2706 2237 2603 2292 2701
Samochody ci Glhar( 8473 10 201 14 231 10 200 14 296 10 420 14747 10 198 14 262 10 422 14718
Suma 96 514 118 282 154 532 118 068 154 755 120 144 159 046 117 129 153 664 119 333 158 250
Wwridlo: opracowanie wlasne
Tabela3 5 Parametry sieci dla transportu indywidualnegpraca przewozowa w pojazdokilometrach
Samochody osobowe 3777125 4 567 523 5270135 4 560 459 5260 843 4523617 5210 831 4527 054 5232 634 4 496 969 5189 384
Samochody dostawcze 499 679 539 696 569 413 539 526 570 509 538 428 567 978 539 496 569 766 538 196 569 536
Samochody ci Gi 86 993 98 617 106 890 98 639 106 881 98 555 106 648 98 613 106 793 98608 106 599
Samochody <ci Glar{ 362171 459 656 586 288 459 629 586 426 459 571 584 827 459 663 585 324 459 600 583 536
Suma 4725 969 5665 491 6 532 726 5 658 253 6 524 659 5620170 6 470 283 5 624 826 6 494 517 5593 374 6 449 055
Wwridlo: opracowanie wlasne
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Tabela36 Parametry sieci dla transportu zbiorowegp r a ¢ a

przewozowa

w pasalerogodzinach

Autobusy 54 900 52 468 50 462 50 344 48 242 54 495 51 686 53180 50 491 54 836 52 084
Kolej- premium 0 6 737 7754 6 682 7 545 6 746 7 656 6673 7 535 6 675 7537
Kol ej mi Gdzyr e 1289 920 896 899 864 954 907 910 863 910 864
Kolej regionalna 7743 5445 5644 5401 5593 5422 5573 5425 5 646 5428 5652
Suma 63 932 65 569 64 756 65 386 64 353 67 616 65 823 68 240 66 638 69 917 68 261
wridlo: opracowanie wlasne
Tabela37 Parametry sieci dla transportu indywidualnegpr aca przewozowa w pasalerokilometrach
Autobusy 1458 775 1411691 1368 739 1331 288 1287 989 1446 340 1404 025 1382 758 1339524 1410 405 1366 599
Kolej- premium 0 588 390 673 623 584 587 665 716 589 080 673 648 583 963 664 961 584 086 665 157
Kol ej mi Gdzyr e 87 421 65 380 63 499 63 695 61 944 67 518 65 113 64439 61 764 64 452 61 786
Kolej regionalna 388 884 291 810 299 258 289 491 300 465 291121 300 209 290 285 302 661 290 473 303 040
Suma 1935 080 2357271 2405 119 2367 174 2416 180 2394 059 2 442 995 2419112 2468 721 2447 794 2497 299
Wwridlo: opracowanie wlasne
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Tabela38Li czba przewiezionych pasalUuerEw w transporcie publicznym

ooy | % | w | we | w

Parametr
Autobusy 313634 292 512 273 254 292716 274 670 309 189 287 155 303 739 282 249 313727 291 817
Kolej- premium 0 12 508 14 984 12 336 14 636 12 537 14 984 12 306 14 600 12 311 14 608
Kol ej mi Gdzyr e 3344 2817 2744 2725 2 655 2911 2810 2762 2 645 2763 2 646
Kolej regionalna 20 279 16 704 17 308 18 149 18 962 17 075 17726 17 977 18 861 18 012 18 910
Suma 337 257 324 541 308 290 343874 329 500 341712 322 675 354 706 336 915 364 887 346 729
wridlo opracowani e wlasne
Tabela3.9 Emisjeodtransportowe
1740955 | 2112741 | 2742570 | 2112592 | 2752911 | 2172410 | 2862769 | 2112568 | 2737939 | 2171547 | 2860715
co2 997,2min | 1193,8min| 1410,2min| 1192,7min | 1409,4 min| 1198,1min| 1421,2min| 1187,2min| 1403,3min| 1193,7 min| 1417,3 min
NoX 5960 915 7 559 248 9142 135 7 557 426 9143 834 7 555 510 9 107 000 7 548 319 9122611 7 549 505 9090 018
HC 2015926 2380995 2986 651 2380777 2995 565 2 437 640 3073 449 2376 759 2979992 2 435 640 3074 143
SO2 542 121 672 627 817 426 672 377 817 513 675 241 822 204 671115 815 155 674 295 820 533
Noise 44,04 663,50 667,06 663,46 667,09 665,20 669,86 663 667 665 670
Wwridlo: opracowanie wlasne




Wy ni ki zZz modelu ruchu dla poszczegEl nych sce
pasalerEw bGdzie najwi Gksza w scenariuszu W4
wpasaluerokilometrach jest najwyusza dlamnegwar i ani
jasno wskazuj U, Ue praca przewozowa I|liczona w
peOnego W4, a pEUnNni ej dla scenariusza W2. W po
wykonana za pomocU transpor tnspoituzbiooowégd.ual nego s
Scenariusz W2 jul na etapie spot kaw rzE UZne saplo Gel
pozytywnie spoArEd zaproponowanych scenari usz)

zaproponowanew r amach scenaodpuoswiaa ddazila Omeani ar EUni cowa
obszaru funkcjonalnegak i miasta Radomia.
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4 Wizja

Wizjapozwalam d powi edzi eU na kluczowe pytania dotyczUc
OyU mieszkaNcy i t worzony jest system transportoc
Pl anu Zr Ewnowadldonej Mobil noAci Mi ej skilkegw stano
ipaki et Ew dziaOaN. Poniewal wizja jest przewodni
wni ej opis pouUdane|j przyszOoAci obszaru funkcj

wszerokim kontekAci e rozwoj u mj st at aklesphk®est
zagospodarowania przestrzennego zorientowanego n

mobil noAci owych. Wi zja zostaOa przygotowana z u
zdrowi a i bezpieczeNstwa, anriocaz woij aie sg o szpeondnaergooz, e glo
Arodowiska (w tym redukcj i emi sji) [ integracij.
transportowemu.

Zgodnie z tymi zaOolUeniami wizja uwzgl Gdnia m. |
korzystanie z samochod osobowego, zapewnienie spEjnoAci uk O
rower Ew i ci UgEw pieszych, budowG sprawnego i Zi
zZzbi orowego, a t akule kwestie zarzUdzani a mobil n
zr Ewn o wadlboinlenoAci miejskie]j

Uwzgl Gdni aj Uc projektowane zapisy Pl anu Zr Ewno
Obszaru Funkcjonalnego Radomia, powstaOa nast Gpu

DYAY@ hodll Ndz Cdzy1 022yl fyS3z2 wlR2YAl
systemuJdzo f A OT yS32 (NI yalLR2NIldz 1 6A2NRgSS:

TFLRAOGNI So26FyAS YASaAT (112056 yI 1 Nk g\
transportowego jako Mobility as a Service, przy jednoczesnym zapewnieniu
geaz21AS32 LRTA2Ydz AYyGSaINI O2A 1 dzel 3t ¢

pieal @OK A NRgSNiealsgo
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5Cele i dziaOani a

GOEwael e Pl anu Zr Ewnowauldonej Mobil noAci Mi e j
Radomia sU tolsame i spEjne z Obszarami strate
dzi aGannaila ziy w Pt a®bezamMwakirajBgiczne przyj Gt
poszczegElnych cel Ew, dlatego zostaOy one uOo
walnego, w kontekAcie caOego Obszaru Funkcjona
bGdzilei weolwy pracowanie pEUniejszych kwestii zwi
dla realizacij.i cel Ew. W zwi Uzku z powylUszym pr
dla SUMP:

- CEL I: Budowa jednolitego systemu transportu publiczngge zyj aznego Ar odo wi
- CELI:I ntegracja zrEwnowatuonU mobilnoAci U w ra

- CELI:SpEjny ukOad drogowy
- CEL IV: Pl anowani e przestrzenne uwzgl Gdni aj Uce
korzystanie z samochodu osob@wedgd,wozapewni a

- CELVSpEjna sieU rowerowa i piesza
- CELVELZintegrowana polityka parkingowa w GO}
turystykG i logistykG
- CEL VII: Promocja i edukacid ot y zz EEovan o wa Ul o n e j mobil noAci m
Tabela51Cel e i dzi aOania proponowane na obszar ze
Cele Opis celu
Cel Transport publiczny codgriyewmany ¢ Is
obligatoryjnych (do miejsca pracy czy nauki). Zajmuje mniej przest
mi ej ski ej i j est bardzi ej eko
osobowym. Budowa przyj aznesystemu
transportu zbi or owe gzagadhighia SUMPI ige
gOEwnym cel em, do KktErego powi
funkcjonuj Ucy, ekol ogiczny, ef

zbiorowego zwi Gkszy atrakgginoi
zmi any podziaOu zadaN przewozow
Celll Wykorzystywanie potencjaOu podrt
znacznie poprawia podziaO zadalN
jakoAU Uycia miresakaNGEw anri &z z1y
przez transport w miastach. Spada nie tylko poziom emisji szkodli
gazEw do atmosfery, ale taktue

swoje zachowania transportowe

kor zystomWi ®zaN zwi Uzanych ze z
el ektromobilnoAci U, obszar GOFR
transportowo i przestrzennie.

Cel Ill Jednym z gOEwnych dziaOaN celu

jestwy prowadzenie ruchu z centrum
gmin GOFR. OprEcz tego ukOad dr

mobil noAU, powinien zapewni aU
ullyt kownwk@&EwGdni aj Uc pieszych i
Cel IV PP anowani e przestrzenne na tere
poszczegElne drogi speOniaOy od
mi nut owyc h, gdzie mieszkaNcy r

23 |
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Cele Opis celu

wykonywanych samochodem oraz zmiany infrastrukaul ne pr
poprzecznych ulic to filary Celu IV.

Cel V Cel ten obejmuje inwestycje zwi
rower Ew, celem stworzenia spEjn
niechronionych uczestni k EBw rruocw
ipi esza w GOFR pozwol. na i nt
alternatywy dla podr EUy odbywaj
na krEtkie i Arednie dystanse.

Cel VI Zintegrowana polityka parkingow
reail zowanych samochodami do Aci s
iobszar Ew centralnych gmin GOFR.
Cel VI Stworzenie opracowania SUMP samo w sobie nie da oczekiwa
ef ekt Ew. Opr Ecz przeprowadzony
nieustanniepr opagowalU idee SUMP w sp
teren GOFR. Ni ezal elni e od Wi €
iorgani zowaU przedsi Gwzi Gecia p|
tworzyU pilotale, wdralUiaé® idzimafé
wskakh oceny proponowanych w do

Wridlo: opracowanie wlasne

51 Dzi aOani a

Ponilsza tabela przedstawia zesthmia®adnri avszosstt &
przyporzUdkowane do cel Ew oraz obszaru, w ktEry

Tabela52Zest awi eni e proponowanych dziaOaN

Cel Dzi al a Opis Obszar
Dzi aOan WGz Oy przesiadkowe GOFR
Dzi aOan Infrastruktura P+R, B+R, K+R GOFR
Dzi aOan Korytarzetransportu zbiorowego GOFR
Dzi aOan Tabor niskoemisyjny GOFR
Dzi aOan Bilet metropolitalny GOFR
Cell Dzi aOan Rozbudowa Systemu Dynamicznej | Radom
Dzi aOan Mont al bil et o maoragEmobisycha(w pomzadach)ny ¢ h GOFR
Dzi almn Inteligentnekznzlur?iktaceyjrr]réjy transportowe W Radom
Dzi aOan Koordynacja organizacji transportu publicznego w GOFR GOFR
Dzi aO®@n Rozbudowa infrastruktury punktowej transportu zbiorowego w GOFR GOFR
Dzi aOan MaaS-Ws pEl ne dzi aOania jednostek mi GOFR
Cel ll Dzi aOan Rozbudowa Systemu Karty Miejskiej GOFR
Dzi aOUn ElektromobilnoAU Radom
Dzi aOan Wy prowadzenie ruchu z centraln GOFR
Dzi aOan Dostosowanie istniejUcych ci UgEw w| GOFR

Cel Il

Kameralizacj a i sbszarach pufbanizawanych i pianyfetem dia

pieszych i rowerzystEw GOFR

Dzi aOan

| 24
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Cel Dzi al a Opis Obszar
Dzi aOan Lokalne centra” miasta 15minutowe GOFR
Cellv| Dzi aOan Zmi any infrastrukturalne przek GOFR
Dzi aOan Zmiany funkcjposzczegEl nych wulic GOFR
Dzi aOan SpEjny obszarowo plan rozwoj u GOFR
Cel V Dzi aOan Koordynacja z publicznym transportem zbiorowym GOFR
Dzi aOan Budowa wydzielonej infrastrukt u GOFR
Dzi aOan Rozbudowa SPP Radom
Cel VI -
Dzi aOan Logistyka miejska Radom
Dzi aOan Zaangalowanie szkEO w edukacj G i p GOFR
CelVIl| Dzi aOan Realizacja programEw pil ot amolwiylctho // GOFR
Dzi aOan Organizacja kampanii informacyjnych na rzecz promowania tematyki SUMP GOFR
wridlo: opracowanie wlasne
Dla kaldego scenariusza przyporzUdkowano inny

Tabela53Dzi aOania w ramach poszczegEl

nych scenari |

Dzi aOa| ScenariuszWO0 Scenariusz W1 Scenariusz W2 Scenariusz W3 Scenariusz W4
Dzi aOani Uwzgl Gdn Uwzgl Gdn Uwzgl Gdn Uwzgl Gdn
Dzi aOani Uwzgl Gdn Uwzgl Gdn Uwzgl Gdn Uwzgl Gdn
Dzi aOani Uwzgl Gdn Uwzgl Gdn Uwzgl Gdn Uwzgl Gdn
Dzi aOani Uwzgl Gdn Uwzgl Gdn Uwzgl Gdn
Dzi aOani Uwzgl Gdn Uwzgl Gdn Uwzgl Gdn
Dzi aOani Uwzgl Gdn Uwz gl Gdn Uwzgl Gdn Uwzgl Gdn
Dzi aOani Uwzgl Gdn Uwzgl Gdn Uwz gl Gdn Uwz gl Gdn
Dzi aOani Uwz gl Gdn Uwzgl Gdn Uwz gl Gdn
Dzi aOani Uwzgl Gdn Uwzgl Gdn Uwz gl Gdn Uwz gl Gdn
Dzi aOani Uwzgl Gdn Uwzgl Gdn Uwz gl Gdn Uwz gl Gdn
Dzi aOani Uwzgl Gdn Uwz gl Gdn
Dzi aOani Uwzgl Gdn Uwzgl Gdn Uwzgl Gdn
Dzi aOani Uwzgl Gdn Uwzgl Gdn
Dzi aOani Uwzgl Gdn Uwzgl Gdn
Dzi aOani Uwzgl Gdn Uwzgl Gdn Uwzgl Gdn
Dzi aOani Uwzgl Gdn Uwzgl Gdn
Dzi aOani Uwzgl Gdn Uwzgl Gdn
Dzi aOani Uwzgl Gdn Uwz gl Gdn
Dzi aOani Uwzgl Gdn Uwz gl Gdn
Dzi aOani Uwzgl Gdn Uwz gl Gdn
Dzi aOani Uwzgl Gdn Uwz gl Gdn
Dzi aOani Uwzgl Gdn Uwz gl Gdn
Dzi aOani Uwzgl Gdn Uwz gl Gdn
Dzi aOani Uwzgl Gdn Uwzgl Gdn
Dzi aOani Uwz gl Gdn Uwz gl Gdn Uwz gl Gdn Uwz gl Gdn
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Dzi aOa Scenariusz WO Scenariusz W1 Scenariusz W2 Scenariusz W3 Scenariusz W4

Dzi aOani Uwz gl Gdn Uwz gl Gdn Uwz gl Gdn
Dzi aOani Uwz gl Gdn Uwz gl Gdn Uwz gl Gdn
5.1.1 Cell

5111 Dzi a®Oanie 1.1 WGzOy przesi adkowe

Rozproszenie zagospodarowania obszaru GOFR det
zbi orowego GOFR w oparciu o inteRaaomGemodmaEdwkp
gminami GOFRWar szawU oraz resztU kraju w specjalnie u
zl okalizowanych na granicy lub wewnUtrz miasta R

Proponsitworsieéni e wGz@OEwggunpbtgezhycBltnen Awioddke t r
zarazem lokalne punkty zaavr aj Uce rozwi ni 6aedf owkcj wWGadQugowe s

w zalelUnoAci od przyj Gtego pEUniej, zal ecanego
WodpowiednifJ infrastruktur G P+R, B+R i K+R.
Drugim wariantem propozycji rozwoju fjdynecepcji w

wGzOEw |l okalnychenr wéz OF w jnag dbaandiecnzanty rdenia. Obie
koncepcj e zost andhiwybrahd zostamie jednanzsiioh. t a c j

» |
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Rys.5.1 Proponowane lokalizacje G z @Eesiadkowych na terenie Radomia
Wwr i @lpboeacowani e wlasne
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Obecny system transportu zbiorowego obsOuguj

ni ekontraktowanej komuni kacj i aut obusowe|j
Zzagospodarowani e przestrzenne gmin uniemoUl i wi
jednak pewne korekty sU molliwe, szcazamgp@itbni e w

zbiorowego w Radomiu.

Proponowana lokalizacja weziéw przesiadkowych " ¢ <

© Graniczny /
¢ Lokalny ! A I
@ Miejski 0 5 10 km
€ Pomocniczy

Rys.5.2 Proponowane lokalizacijw Gz OEw pr zesi addOBRvych na terenie
Wwridlo: opracowanie wlasne

System transportu zbi orowego na obszhar ze C
podstawowych filarach:
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- obsOQOudze podrEUYy =z obszaru GOFR do Radomi a
wOasnym Arodkiem transportu z transportem mi
wGz OEw i n ttavgbram migjgkichy ¢ h

- obsOudze naj wazy transppris zbjomhwegok(kokejgwiegattobusowego)
zwy korzystaniem wojewEdzkiego operatora kol ej

przez gminy |l ub autobusowych przewoUni kEw pry
[ 4 A x
‘ L4
/ "
e Jedlinsk " Jastrzebia
4
|
O |
| |
|
|
|
O 1
|
Zakrzew ?
| |
|
* \
| ‘
| : 4 2
'S Jedlnia-Letnisko
o ol\ —"‘
< Radom T S
o o <><> ':¢‘
o ° ©
¢
o & <>"'
< 3
Wolanow " Gézd
ed o %
W
1
|
G i
T
) i o
g _:}._-_’xé
! <>¢~ "‘-”
5 \.-:_" Skaryszew
,'," Kowala
Proponowane lokalizacje weztdw - scenariusze rozwoju
O W1, W2, w3 2T ok
m
O W4
* . AL |
i J
Rys.5.3 Proponowane lokalizacjev Gz OEw p r z € scénaridszeorezwojuh
Wwridlo: opracowanie wlasne
Ni ekt Ere proponowane | okalizacje wGzOEw przesi a
w pierwszej kolejnoAci (uwzg!l Gd orazdM8poDodatkeve a Oy one
| okalizacje wGzOEw na terenie miasta Radomia zaz!
| okalizacje wGzOEw przesiadkowych do realizacij.i
scenariuszu. WANafePapnypymamiwytnailk, rleealjiegotwahdba konce
przesiadkowych na granicach mi ast a i na obwodn
konkurencyjnoAci transportu zbiorowego nad trans
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Podstawowym zaOolUeniem obsOugi emn mbionowyrG@sFER zi n
stworzenie na granicy miast a(bramanteskichia svwWEGRAWEw c k
obsOudze podr E0Yy GPFRmi &d Rya d g mi a mmii War szawU. |
moll i woAU pozostawienia samochodt ywuswanemi ol
transportem zbiorowym

5112 Dzi aOanie 1.2 B+tRKHRastruktura P+R,

I nfrastruktura dodat kowa umolliwiajUca odbywa

powi nna wyst GpowaU w zal elnoAci transgortd zbiordwego.on al n
Par ki ngi P+R sU dedykowan GORRl aa pRald €miye moimi rGal:
natomiast nie powinng e n e rpavcArlUEUYy samochodem wewnUtrz mias
proponuje si G | okal ipzagjO@peesadkowydh ngpguaniqach miastan g E w
Radomia oraprzyw G z Qpazestadkowych na terenie gmin.

Kaleje
Mazowieckie

PARKING

dz

I
;Ez:‘.‘l:!‘”
W

Rys54Parking P+R Radom GOEwny.
Wwr T dwiva https://www.transportpubliczny.pl

w iiiiﬁiiii}

Lokalizacja systemu P+Ran g OEwnym dworcu kol ejowym w Rac
generowania podr EU0y wOasnym samochodem wewnUtr
|l okalizacj G dla integracij. podr E0y z gminy Ska
utrzymanie (parkig P+R funkcjonuje obecnie).

REwnol egle z systemem P+R powinien funkcjono
dodat kowe ut wor zeni e stanowi sk na wszystkich
przystankach wGzOowych w korytarzach transport

Par ki ngi B+R powinny byU zlokalizowane przy v
zar Ewno na ter®FRe W gdmnyipa dkauk wiGz OEw komuni kac
byU zadaszone i monitorowane.
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:

Wr i s&wfl@sne archiwum fotograficzne

5113 Dzi aOanie 1.3 Koryt&AWR transportu zbioroweg

W obszarze GOFR moluna wyrEUni U nasté&pwjpdlce gOEw
z istniejUcymi przy nich wGzOami | okal nymi

- Radom-Kowal a SWWépghica,i na

- Radom- Ruda WIK. (kolejowy),

- Radom-Wo | a n\Higniawa- Przysuchgdrogowokolejowy),

- Radom- Zakrzew- Przytyk,

- Radom-Jedl i Nsk,

- Radom-obszargming ed |l i Nsk (kol ejowy),

- Radom-JastrzGbi a,

- Radom- JedlniaLetnisko- Pionki- Garbatka Letnisko/Kozienic&drogowakolejowy),

- Radom-GEzdwol eN

- Radom- Skaryszew| Ol a

W korytarzach kolejowych gOEwnym przewoUnikiem
drogowych operuj U prywatni przewoUnicy autobusow
Obecnie funkcjonujUcy system wymaga bardzie]j k
istotnU zmianU molliwU do rozwalenia jest stwo
zbiorowegooper uj Ucedgy pomiy&t ankami wGz Oowy, it EIGOFR, n
powi erzyOyakrnedami abgOugi komunikacjU miejskU org
wstolicy obszaru. Podj Gcie decyzji odnoAnie zakr
popytust ni ej Ucego, popytu potencjalnego oraz zasadn
Dzi aOanie 1.3 zakOada wyznaczanie KAWJ na tere
transportu zbiorowego z mieAcie znacznie zmnieij
transportu zb or owego w codziennych podr EUach. To dziaO
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konkurencyjnej transportu zbiorowego nad trans
podziaO zadaN przewozowych.

Dzi aOani e ma r Ewni el odzwiyah i Bdemi e Pwj Gonii e
opisujUce korytarze transportu zbiorowego wyso

transportu szynowego. W przyszOoAci, uwzgl Gdni
kol ejowym na ter enieatraRdjfeRporytare tresispatn thioronego dla
mi eszkaNcEw gmin, a sieU kolejowa znacznie zwi (

Przebiegi KAWJ dla caOego obszaru GOFR obrazu]
rozwoju transportu zbiowego w gminach.

Fot. 52Buspas i dedykowana infrastruktura dla pie
Wri &wl@sne archiwum fotograficzne

5114 Dzi aOanie 1.4 Tabor niskoemisyjny

Wprowadzanie taboru ni skoemi syjnego [ zeroel
przewoUni kom do obsOugi pasalerEw jest niezwykl
Mobil noAci Mi ej ski ejew Jedny ne kzo | foigivigko matural@® MR e
Aut obusy ni skoemi syjne | ub wodorowyenmelektyy¢zmym, z n
oodpowi ednich normach spalani a, a takle zasil a
redukcj G spalin i zanieczyszcozeMNbporrodduGkdaeweaen ypale
do potrzeb osEb niepeOnosprawnych oraz osEb o
zg Oosowy mi [ wi zual ny mi zapowi edzi ami przyst a

ni epeOnosprawnych dost Gpgiy,mip ar Gcozzai noi muw nki cslka reg
i innych.
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W zwi Uzku z rozwojem technologi.i budowy bater.i
dziennego zasi Ggu pracy, autobusy bGdU mogOy obs
konkretnyclWanadalNakDei @arzyczyni si G do poprawy e

tabor u, daj Uc rEwniel molliwoAU korzystania z
mi eszkaNcEw. MolUl i woAU magazynowania wi Gksze|j [
wp Oy ming elE na zmiany w zakresie infrastruktury C

Oadowani a pantografowego na przystankach koNco
technicznych Oadowania bGdzie wynikiem rozwoju t.

5.1.1.5 Dz i a DaBilét metropolitalny

Wprowadzeni e jednego wspEI nego bil etu znaczni
transportem zbiorowym. Ubdytkowni k sysjednage ni e mu
przewoUni ka jest rEwniel iwanlynyAr ogddeyk ptrrzaenssi plbdrztiu
ujednolicona taryfa to duly krok w kierunki inte

terenie GOFR.

51.16 Dzi aOanie 1.6 Rozbudowa Systemu Dynamicznej

Rozbudowa wulytkowanegozag pregrma nsoywsatneinae mz aw z talk r

funkcjonal noAci (w Centrum Nadzoru Ruchu: zdal n
informacji przystankowej, molliwoAU wyAwietl enia
ekranie CNR, mouUl bjwaAdu zdlled i hi owaniwvasgtuacjach o
waut obusach, tj. wyAwietlanie rozkOadu jazdy PKP
autobusowego skomuni kowanego z przystankiem kol e
informacjipasalter ski ej oraz wprowadzi nowe moll i woAci

udost Gpni enéc 2asdaenyrchecwywi Balime nazizaeOamlter zznac zr
pl anowania podr EUy.

Fot. 53System Dynamicznej Informacji PasalUerskiej w
Wri &wl@sne archiwum fotograficzne
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Zadani e obej muje mont dRiI nmaodptkygwyahkaahh! ivc c
korzystania z komunikacji miejskigjiz c ze gEl ni e os o.PopraviwPakoNc dz Ue O
przewozowych poprzez podanie informacji o rzeczywistym czasie przyjazdu autobusu.

5117 Dzi aOani e 1.7 Mont al orhzimobiryah (wepojezdachs t acj onar

Montal biletomat Ewny sttach aanmar nyapmewmi ppopr awG
biletEw papierowgeBstoebpktedalc,bzinkoskacEmejest aut o
wystarczaj Uca. Pasaler owi powi nni mi eU moll i wc
przesiadkowychZ apewni eni e bil etomatEw w autobusach z

bGdzie dziaOaniem zmierzajUcymadoewednoeecoia®dewyo

51.18 Dzi aO8hmeelliigentne systemy transportowe w

obs Ougi komuni kacyjnej

I' TS ma sOulyU zapewnieniu priorytoew ucidldgau k
pl anowanego korytarza wysokiej jakoAci obsOugi
w rejonie wGz OEw przesi adkowy adwanymiG@déam y m C
infrastruktural nymi doprowadzi do znaczUcego
mi ej skiej, co przeOoly si G na obnilenie stawk
miejskiej, ze wzgl Gdu na auntobosems, jalsiz eeladji od drzavids u  p o
drzwi". PodrEU komunikacjU miejskU stanie siG
w stosunku do transportu indywidualnego.

Il nteligentne systemy transportowe dptgwaiy&UbC
kwestie oczekiwania na skrzyutuowaniach i czaseE

Awi etl nU

51.1.9 Dz i a O%Koedrdynacia.organizacji transportu publicznego w GOFR
Za transport w mieAcie Radom oraz w eeni nach

wyspecjalizowanych, odr Gbnych jednostek. Koor d
jeden z podstawowych krokEw do wprowadzania zmi
pol epszenia jego funkcjonowani prowadzanigiintebracji as p e
taryfowob i | et owej na caOym obszarze, integruj Ucej

w modelu funkcjonowania transportu zbiorowego na takim obszarze jak GOFR. W dalszych
analizach nalely bGdzi e odyjne Aihkcjddowanis grankpbrig pr a
publicznego na terenie GOFR (np. stworzenie dedykowanej jednostki/podmiotu). Wszelkie tego

typu dziaOania, to dOugotrwaOe i skomplikowane
organizacyjnych oraz aspekty prae.
Formy wspEOpracy mi Gdzy jednostkami samorzUd!

Ustawy o samorzUdzie gminnym oraz Ustawy o pu
moll i we jedti Abhwj 8z aji wdrpeEh@pbroaaingh fovm:r a ma c h

- zwi UmkBwzygmi nnych;

- porozumi eN mi Gdzygminnych;

- stowarzyszeN |l okalnych.

51.1.10Dz i a O Rdzlmudowa infrastruktury punktowej transportu zbiorowego w GOFR

Infrastruktura punktowa w poOUczeniu z el eme
wpOywa na jakoAU systemu transportowego i | egc
wiaty i sOupki przystankowe, Oa w kyiinfrastiukiusyz € n a

33 |



Pl an Zr Ewnowalonej Mo bObdzarwFaAnkdonaMége Raddmia@G30+d | a Gmi n

transportu zbiorowego. Dzi aOanie ma na celu budc
punktowej transportu zbiorowego oraz maOej archi
j ej do potrzeb osEb niepe®OmnospjamopihnbAbi opEby

wkomponowaniu w lokalnU zieleN lub jej uzupeOni
warunkEw pracy kierowcEw autobusEw poprzez budow
chroni oczekuj Ucy cekorzyptrymiawnemk&inv atnposferyezayminzhacznie
poprawia jakoAU transportu zbiorowego. Z kol ei
iorientacjG osEb niewidomych lub niedowidzUcych.
p Oyt p er ontoawykcEhw pcrezlyesm zr Ewnania pozi omu peronu
autobusu. Zamiana sOupkEw z rozkOadami na wiaty
dzi aOani e maj Uc e na celu budowani e przewagi k ¢
transportem mdy wi dual ny m. Ujednolicenie wygl Odu i nfr
zzaOolUeniami Systemu Informacji Miejskiej (SIM) o
w pewnym zakresie rEwnielU na obszarze GOFR. Po
molWwoAci, powinna wypeOniaU realizacjG zaOoleN
mieszkalnej.

5.1.2 Celll

5121 Dzi a OaMaaSew2pEl ne dzi aOania jednostek miejski

Poj Geci e z | Gangkvmbility aspiSenliyezkacznpd i (| no AUakmbejpsBOuga
dost Gpna dla wszystkich z jak najwi GkszU dost Gpn
ikanaOEw cyfrowych umodlliwia wulytkownikom plano
rodzaj Ew us OMapS neodkipih o Acai .j ednym Arodku transpo
instytucjonainaw ym zakresie poprawia dost GpnoAU przestr z
nowe funkcjonalnoAci oraz zwi Gksza liczbG ulytko:

5.1.2.2 Dz i a OZRoibedowz Systemu Karty Miejskiej

Wi elu pasalerEw preferuje kupowanie biletEw dOu
karcie miejskie]j l ub w aplikacij.i mobil nej. Rozsz
kart miejskich poprawia atkac y j no AU i zwi Gksza liczbG molul i wych
Kaldy ulytkowni k mole zdecydowaU si G na indywic¢
odpowiada.

5123 Dzi aO3Fnieek tZr.omobi |l noAOD

Wszelkie da Oani a zwi Uzane z elcezkU r osystetwio romevAc i U ni
elektrycznego, czy.ePekGryezryehkt aomobus BwAci Za
dzi aOaN i zadaN, kt Ere mogU byU wprowadzane z
i strategicznymZgodni e ze Stratebdpi Un®RAciwodla EGemknyonvd as
dziaOania te mogU dotyczyU:

- wdralania taboru niskoemisyjnego do obsOugi tra
- budowy infrastrdbtobygOugwatapsrlUcejskoemisyjneg
- moderni zacij.i przybtaonkBwjkommhneRatpi pu

- tworzeniu publicznej siec, Oadowania pojazdEw e
- rozwoju inteligentnego zarzUdzania oAwietl eni em
- rozwoju Radomskiego Roweru Miejskiego

- uruchomieni a i rozwoj u sieci mi ej skich hul ajnEg
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- uruchomienia i rozwoju sieci mi ej skich skuter
- wymi any samorzUdowej floty samochodowej oraz
- edukacjiekologicze | mi eszkaNcEw Radomi a.

Poj Gcie elektromobilnoAci i wdrailamikawzp3Aacp on
wi Ube si frzyjotewhniemd e dy k owanych opracowaN, dla ko
rozwi UzaN

5.1.3 Cellll

5131 Dzi aOanie 3.1 Wyprowadzenie ruchu z centra

Ruchpoj aszwd Ewntrach miast powoduj e 2z azomeremisigdr o0g oV
spalin or az negatywny wp Oy w na f ummdstach.on o wa r
Wy prowadzanie ruchu samochodowego z centralnyc!tl
mi eszkaNcEw, ale rEwniel przycawinaj Usciy& hd os inth iwe
gmin. DziaOanie to bGdzie miaOo wpOyw na reduk
obni Ueni e pomrza zo muz rheasOta Stue. preeciramiez e sranzytawego polega
na wprowadzaniu zmian w organizacji ruchdrogowego, zmianach infrastrukturalnych

sprawiaj Ucych, Ue trasa przez centralne obszar
Powoduje to redukcjG ruchu w centrum miasta
funkcjonowanie transportubzi or owego ul ega poprawi e, a oOobsza

spokojniejszymi rejonami.

Fot. 54Centralny obszar miasta dedykowany dla pies:
Wr T avll @s ne dotogrdfiGzveu m

Ruch tranzytowy c¢czGsto porusza si G przez obs

ruchowe i atrakcyjne czasy ©pr zej aentum.pop@dzat ego
wprowadzanie ograniczeN i uspokajania ruchu.

Na r y s un Kk aprogpmowanal @bfzar 1zw. Strefy przyjaznej pieszym i rowerzystom.

Dzi aOania, ktEre powinno si G podejmowaU w celu
sygnalizacji wzbudzanych, uni kani e skracani a

stosowanie rozwi UzaN infrastrukturalnych popr a
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poza pasem drogowynt, Zzy wpedwadzani e Surrzeldaz eTNe nBBRD.30 w mi eAc
byU tak rozwijana, aby | ej pedzsniawerzystorh.r ywaO si G z

A

N

[ Strefa przyjazna pieszym i rowerzystom NS 250 500 m
==  . ; l & I I

\\

Rys.55 Propozycja strefy przyjaznej pieszym i rowerzystom na terenie miasta Radomia.
Wwridlo: opracowanie wlasne

5132 Dzi aOanie 3.2 Dostosowani eurbangdwanyoh flddRTZ ch ci Ug

Walnym aspektem jest dostosowanie ci UgEw drogo
wydzielona infrastruktura, ci UgEw dla publiczneg
tyl ko przekroj Ew poprzeczalyec ht gpkolsez c me wB| ntyucthaj ul
odpowi ednich promieni skrGtu oraz miejsca np. r
aut obusEw przegubowych. Nalely taklUe pami GtaU, 0
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napr Glenia w nawk®©azdolwoi naktpErzg sprankach, rEwni
swojej funkcji.

5133 Dzi aOani e 3.3 Kameralizacj a i stniejUcych
zpriorytetem dla pieszych i rowerzystEw

Pl any Zr Ewnowaulonej Mobil noA®&i i MiceejlsBw ed o tzyac

pol epszenia jakoAci Uycia mieszkaNcEmwwerem. naci s

Wi el okrotnie w analizach i badaniach pojawi a s

ni echronionym ulytkowneée Aomimeijr uwhpo rrji.a ndywE ng rwcp o
i stniejUcych ci UgEw w obszarach zurbanizowanyc
dzi aOani e, kt Ere ma pomEc w zwi Gkszaniu bezpi
przekszt aOc an iastgdeigdtychczasowyemmidrytetermbhy j@enia i zaparkowane

wzdOul niBZi apagjnaizedytt o dotyczy rEwniel przebud
iprzedszkol i na bardziej przyjazne i bezpieczne

5.1.4 CellV

5.1.41 Dz i a O alLokalee cghtralmiasta 15minutowe

Ni wel owanie |liczby podrEUY samochodem, kt Er e
jakie powinien realizowaU Plan ZrEwnowalone,j
zakOada twor ze mayltzw kiast Hynatbwych.&Ma a s EGgu doj Aci a
|l ub dojazdu rowerem 15 minut od miejsca zami e
wszystkich najpotrzebniejszych usOug.
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P aimny  * %“ﬂ% OQ @
\Q ‘*‘_Nw Miei.f'»% nauki | l %

)
§ 4 ;‘"“ :::;:V';am“ Mieisce pracy \ \)
a ;k}f"x’ /;\ TR | aa‘
W P L

[ ~—
L

¢/D Miejsce do uprawiania _ ﬂ L R
e~ Dom
BEEEEAH
EEIEIEEE
- R i
szpital i wVpoczvnelg na Swiezym
- powietrzu
,“.cn il EE‘ i
“ i il €
“4 Teatrubkino  * é@
Rys.5.6 Ideamiasta 15minutowego.
Wwridlo: opracowanie wlasne
5142 Dzi aOanie 4.2 Zmiany infrastrukturalne
Przekroje poprzeczne ulic czGsto na Sperode wszym
jezdnie oraz miejsca do parkowamiao j azdEw (czGsto po obu
mi ast) . Dzi aOani e 4.2 2z apzkojheh paproécaycly nairzedzr ast r u |
transportu pieszego i rowerowego. Zalecane

dawg ystkich ulytkowni kEw dr ogi
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eme B
LR
Ch] e

LY

\ ,“ A f@Mﬂ’L\WMIj

Rys 5.7 Ulica w centrum miasta przed zmianami

Wwr i @dlpoacowani e wlasne

Rys 5.8 Ulica w centrum miasta po zmianach

Wwr 7 @dgraoowani e wlasne
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5143 Dzi aOanie 4.3 Zmiany funkcji poszczegEIlnych
PrzeksztaOcenia funkcjonalne ulic majU na celu
w perspektywie pEUniejszej oddzi aOywaniea na zabu
celu aktywizacjG obszar Ew, w ktErych nie sU dos
wymagaN mieszkaNcEw i interesariuszy. To dziaOa
infrastruktury poprzez budowG wgzhaszdneidédBkewychi nf r ast |
mi ejsc i obszarEw odpoczynku, gastronomi i, hand

Dzi aOanie uwzgl Gdnia takle adapt acljoe dmr ayka®ad do \
poprawiaj Uce funkcj onalmagAlU nmiaede jf ouinGe yo,b nh airechz @

jednoczesnym zwi Gkszeniu jej dost GpnoAci , a w pe
zwi Gkszenia |liczby podrEUy generowanych przez ul
pieszo, rowerem lub plbi cznym transportem zbiorowym, dl at e
ograniczenia dla komuni kacj. i ndy wi d pairtebye | Z UWE
wszystkich ulytkowni kEw.

Proponuj Uc przeksztaOcenia f un k cskomplikowania ul i c
wprowadzanych zmian. Ul ice gdzie proponuje siG pi
j ako Tniewiel kie- przeksztaOceni a, nat omi ast u

infrastrukturalnych jak modernizacja czy przebudowa oznacgoack o pr zekszt aOceni a u
l ub caOkowite.
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Przeksztatcenia funkcjonalne ulic ped
catkowite 4
> umiarkowane % 0 250 500 m

— niewielkie L | |
Y 4

Pe

Rys59Proponowane przeksztaOcenia funkcjonaln
Wwr i @dlpoacowani e wlasne

5.1.5 CelV

5151 Dzi aOaSpiEg nSy. obszarowo plan rozwoju sieci

l nwentaryzacja systemu drEg rower owyporhimov Rado
relatywnie dobrych paramejUEej technasznykhury.
promienisty w kierunku cent r umtrandporta kbioroveegod r Eg p

Przed sformuOowaniem wytycznych dla rozwoju

podj Gcie decyzji o ksztaOcie caOego systemu tr
- sieU drEg rowerowych stanowi Ucjyako Az upterOm
zbiorowego,
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- sieU drEg rowerowych dedykowana do stworzeni :
podr Ebach wykonywanych rowerem (model Kopenha

Radom jest idealnym przykOadem miiage waiantugdzi e mc
przede wszystkim ze wzgl Gdu na pOaskie uksztac
przestrzenne oraz geometri G ulic z rezer wami pr .
rowerem o#édmegOapdiuj 8 si G wiNakjsazdolAelg | oebj sszzaer uo dmi caesrt
osiedle PoOudni e, j est z| «kk.al i zowane zal edwie w
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Infrastruktura szkieletowa dla pieszych i rowerdw ‘
- Istniejgca infrastruktura rowerowa
- Proponowana infrastruktura 0 1 2
dla pieszych i roweréw |
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Rys510Propozycja kierunkEw rozRedomu infrastruktury ro
Wwridlo: opracowanie wlasne
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Infrastruktura szkieletowa dla pieszych i rowerdw A .f
- Istniejgca infrastruktura rowerowa ) L
—— Proponowana infrastruktura 0 5 10 km

dla pieszych i rowerdw L L |

Rys511Propozycja kierunkEw roz®FRu infrastruktury
wridlo: opracowanie wlasne

Wytyczne dladz i aOdniw KBt Erym sieU drEg poweyoswgmBw :
transportumi ej ski ego obej muj U:

stworzeni e SPEj nej sieci dr Eg rower owych
drogowego Dr oga rowerowa powinna byU obustronna
dwuj ezdni owym na obszarze zabudowy, a w pi
zabudowy mieszkani owej -tiakieDurga wmelji gac o bjue &
stworzeni e SPEj nej sieci dr Eg rower owych

poprzecznie do korytarzy transportu zbioro
j akio A

stworzenie systemEw B+R na kaldgomstpGrgmtdal
drogi dla rowerEw, w przypadku wGzOEw parki
stworzenie Aluz dla rowerEw na wybranych sk
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5152 Dzi aOani e 5.2 Kugnotramsgortemaljiosowym publ i ¢

Zadanie obejmuje budowG parkingEw B+R zlokaliz
przesiadkowych, a poza obszarem miasta przy wGzO
oraz autobusowych na trasie przebiegu korytaiy ramachd zi aOani a proponuje s
specjalnych wiat przy stojakach rowerowych, kt Er
atmosferycznymi. Poza koordynacj U punktowOU, z al
zapewnienie dogodndacdh wha umGzZENE w proj easzi adkowy ch i

5153 Dzi a O3Bwideowsa. wydzi el onej infrastruktury dl a

Wydzielona infrastruktura piesza i rowerowa | es’
ruchu rower owego i pi eparg®z a URowie® z yzhec i s wiwoj glU
charakterystycznUO dla rowerzystEw, nie przeszka
wol ni ej po chodni ku. Budowa infrastruktury i zap
zpodstawowych dzimstduliestendriyvoovel oywetlyot.r d nfrastruktur
przede wszystkim bezpieczna i odpowiedni o utrzyn
ullytkownicy mogli w bezPpEfnayispesgsBbezzniaepilkdr z
ci Ug Esmychpub pieszo ower owy c h, pozwala na realizowanie
czy szkoOy, wOaAnie za pomocU roweru lub na krEt ¢
przemieszczania si G nastUpi Dpboymrowé 2Jzpunkmoywe shas
stworzenie dedykowanego opracowania okreAl aj Uceg

Fot. 55Dr oga dl a r oMetiskBw w Jedl ni
Wr 7T avll @s n e dotogrdfiGzveu m

5.1.6 CelVI

5161 Dzi aOanie 6.1 Rozbudowa SPP

Dzi aOania w zakresie: powi Gkszenia strefy pOatn
strefy, automatyzacij. kontrol i, znakowania miej
w miejscach niedoko |l onych (zieleN), zmian organizacj. ruc|

drogowych potrzebnych do wdroueni a
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Proponowany obszar SPP X~
[ srédmiejska Strefa Platnego Parkowania = —a
[ Strefa Platnego Parkowania F2N ‘
&= Istniejgca SPP w Radomiu

Rys.5.12 Propozycja SPP w Radomiu

wr i @dlpoacowani e wlasne

51.6.2 Dz i a OzlLngistykanbiejska

Koncepcja rozwoju centrummiasta zi nt egr owana polityka parking
ruch samochodEw rwe deueknotwaunny brGudszii eby U kompl ement
zwi Uzane z logistykU mikiBEwUpr pePapdanyks g g iok an c
systemu dostaw w strefach pieszych, w centraln
bGdU dedykowanego opracowani a, kiNBtelUpr ppamaalow
ogElny plan Wzka®anoneki m&kkwikrabh mnadaedryi eni a |
Nast Gpni e powinien zosdmiUs ug tOwaor zfonryk cp omjoaviatn i
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wcentrum Radomi a, prapodoiwa@anirao zwajldaei ma cel L
samochodEw pojawiajUcych si G w centrum, a tym sal
emisjioraz zajmowamipr zestrzeni, ktEra powinna byU oddana g
5.1.7 Cel VI

51.71 Dz i a @BZnaiaen g a UsooawkaEn® ew edukacj G i promocj G zr Ev
Dzi aOania zwi Uzane z Pl anami Zr Ewnowauldonej Mo b
wi eku. Dlatego tel, jul od najmOodszych | at modln
promuj Uc UMPEwl o Gk6I| Bgi a, oddzi aOywanie na Arodow
szkoOach, bezpieczeNstwo na przej Aciachtodl a pies
tyl ko niektEre z postulatEw, ktEre sU promowane

Fot. 56Spot kanie z serii fRozbOyAnij w Skaryszewie- pr
wr i dwivafacebook.com/Skaryszew

Zaangalowani e spzrkoEn wa né ceu kzar cEjw@ oiwalonej mobil no
na wielu szczeblach. Organizasjp ot kaN z osobami odpowiedzi al ny mi
podstawowych zasad bezpieczeNstwa ruchu drogoweg
mobilnoAci, akcje promujUce zdrowe formy transpo

5172 Dzi aC‘)?éZnRAaaal i zacj a progh arpEw mpji ot @l o ey Ewn o v
mobil noAU

Wprowadzanie nowych rozwi UzaN zwi Uzanych ze zrE
za pomocU programEw pilotalowych. Charakteryzuj |
adzi Gki takim zabiegompwa@arzwy spyspPhb omobowane r

pouUdany efekt [ czy jest akceptowalne spoOeczni
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tymczasowe progr amy pilotalowe ekoNcazil esi &j Unc
wpeOnoprawne pcjoijektughorgdreigna rodzaju dziaOan
Zzr Ewnowauldonej mobil noAci, ktEra jest zawarta w

51.7.3 Dz i a (.2 Orgamizacja kampanii informacyjnych na rzecz promowania tematyki

SUMP
Ni e WS Zyscy mi eszkaNcy obsmareBw zunikdcg oolnoag inl
Zr Ewnowauonej Mobil noAci Mi ej skiej . Z racji, |
mi eszkaNcEw i partycypacj G spoOecznU, dziaOani

promowania tematyki SUMP. Kampanie informacyjped uk uj U spoOeczeNst wo

dotarcie do szerszego gromhaf odbaoyijcEwm Mail 6K i
codzienne zachowania transportowe mieszkaNCcEw
Kampanie informacyjneidacimlOoajzl edlgr Evarko i d al od zdic
przez co przykOadowo, osoby ktEre na co dzieN g
SwWoje przyzwyczajenia i przesi UAU si G na komun

=
KONSULTACJE g.;;;

SPOLECZNE % ED5;

Trwaja prace nad N ‘
owa linia

Planem Zréwnowazonej Mabilnosci autobusowa?

Miejskiej dla Gmin Obszaru

Funkcjonalnego Radomia 2030+

Wez udziat w konsultacjach! Gdzie budowac drogi
dla rowerdw?

Zgtos swoje propozycje i opowiedz

o tym, co jest potrzebne w Twojej

okolicy!

Wiecej terendw
Odwiedz nas w mediach spotecznosciowych: zlelonych?

f SKUPIENI NA MOBILNOSCI

Integracja
biletowa?

Europerskie recpospotia 2R [
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne

Rys513Gr afi ka promuj Uca konsultacje spoOeczne S
wr i @dlpoacowani e wlasne
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52 Dziam@a w ramach poszczegElnych gmin

Dzi aOani a w Tramach wybranego scenariusza pr e
zwyszczegElnieni emDkada@ani gampogziGOF®Rno na te zwil
mobilnoAci U oraz te dot Waoambda ecenariuszan grgfecomanego z bi or o
wspElnie z przedstawiciel ami,zdeedopan®inGRalzo @aDaqd ai
dot yetzrthensportu zbi orowego na terenie obszaru fur
poOolono wi Gkszy nacisk na dzi aOg@wntymaruclzpieszlz ane ze
i rowerowy)
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Rys514Dzi aOania zwi Ozane -GEedansportem zbiorowym
Wwr i @lpboacowani e wlasne
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—— Autobus < Lokalny
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Rys516 Dzi aOania zwi UOzane -2 Olimansportem zbiorowym
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Rys517Dzi aOania zwi Ozane ze-lDO0BwnowalonU mobiln
Wr i @lpoacowani e wlasne

51 |




















































































