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SÒownik skrĘtĘw 

BAU (ang. Business as usual)  ̄wariant scenariusza rozwoju, ktĘry uwzglǦdnia tylko zaplanowane 

i przesǙdzone inwestycje i nie wprowadza innych zmian do systemu 

BDOT  ̄Baza Danych ObiektĘw Topograficznych 

CATI  ̄ ang. Computer Assisted Telephone Interview - wspomagany komputerowo wywiad 

telefonicznyCUPT ̄  Centrum Unijnych ProjektĘw Transportowych 

ETAP IV ̄  jeden z etapĘw, niȕej opisanego opracowania ROF2014. Etap IV obejmowaÒ ¶Wytyczne do 

projektowania zorientowanego na rozwĘj transportu zbiorowego oraz pieszego i rowerowego·. 

FGI  ̄ang. Focus Group Interview ̄ Zogniskowane wywiady grupowe 

GOFR  ̄Gminy Obszaru Funkcjonalnego Radomia 

GPR  ̄Generalny Pomiar Ruchu 

GTFS  ̄ ang. General Transit Feed Specification  ̄format zapisu informacji o rozkÒadach jazdy 

i lokalizacji przystankĘw 

GUS  ̄GÒĘwny UrzǙd Statystyczny 

IDI  ̄ang. Individual In-depth Interview  ̄Indywidualne wywiady pogÒǦbione 

JASPERS ̄  ang. Joint Assistance to Support Projects In European Regions ̄  inicjatywa majǙca na celu 

usprawnienie przygotowania projektĘw ubiegajǙcych siǦ o finansowanie z unijnych funduszy i pomoc 

paǸstwom czÒonkowskim w wykorzystaniu dotacji UE 

MZDiK  ̄Miejski ZarzǙd DrĘg i Komunikacji w Radomiu 

OPZ  ̄Opis Przedmiotu ZamĘwienia 

PTV Visum  ̄globalne oprogramowanie do planowania ruchu i tworzenia modeli transportowych 

ROF  ̄Radomski Obszar Funkcjonalny 

ROF2014  ̄ skrĘt opisujǙcy dokument pod nazwǙ ¶Zintegrowane planowanie transportu 

zrĘwnowaȕonego miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)·, ktĘry skÒada siǦ z wielu 

etapĘw prac, a kaȕdy z nich poruszaÒ inne kwestie zwiǙzane z transportem na obszarze ROF. 

SCPR  ̄Stacje CiǙgÒego Pomiaru Ruchu 

SUMP  ̄ang. Sustainable Urban Mobility Plan  ̄Plan ZrĘwnowaȕonej MobilnoȂci Miejskiej. 

UE  ̄Unia Europejska 

ZMR  ̄Zintegrowany Model Ruchu opracowany przez CUPT 
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1 Wprowadzenie  

 W 2014 roku obszar Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF) zostaÒ dokÒadnie 

przeanalizowany pod kǙtem systemu transportowego. Dokument pod nazwǙ ¶Zintegrowane 

planowanie transportu zrĘwnowaȕonego miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)· 

(nazywany pĘȔniej jako ROF2014) skÒadaÒ siǦ z wielu etapĘw i poruszaÒ wiele kwestii zwiǙzanych 

z szeroko rozumianym transportem. JednǙ ze skÒadowych projektu byÒ model transportowy obszaru 

analizy. TworzǙc Plan ZrĘwnowaȕonej MobilnoȂci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego 

Radomia 2030+ opracowano model transportowy przy uȕyciu danych pochodzǙcych z opracowania 

ROF2014. OprĘcz tego wykonane zostaÒy prace przygotowawcze i przeprowadzono badania, ktĘre 

byÒy niezbǦdne do zaktualizowania modelu. 

 Przeprowadzono badania ankietowe, w ktĘrych mieszkaǸcy Gmin Obszaru Funkcjonalnego 

Radomia (GOFR) byli pytani o przyzwyczajenia i zachowania transportowe w codziennych dojazdach 

do miejsc pracy i nauki. OprĘcz tego dokonano analizy badaǸ natǦȕenia ruchu wykonywanych przez 

firmǦ LEMITOR w ramach tworzenia mapy haÒasu miasta. Do aktualizacji modelu uȕyto takȕe danych 

ze Stacji CiǙgÒego Pomiaru Ruchu (SCPR), ktĘre otrzymano od Miejskiego ZarzǙdu DrĘg i Komunikacji 

w Radomiu (MZDiK Radom). W ramach prac przeprowadzono rĘwnieȕ pomiary natǦȕeǸ ruchu 

drogowego na ponad 50 punktach pomiarowych na terenie caÒego obszaru analizy GOFR. 
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2 Prace przygotowawcze  

 W celu stworzenia aktualnego modelu transportowego analizowanego obszaru wykonano szereg 

badaǸ i pomiarĘw przygotowawczych. Pozyskano wiele danych, niezbǦdnych do stworzenia 

poprawnie dziaÒajǙcego, reagujǙcego na zmiany w systemie transportowym, modelu Gmin Obszaru 

Funkcjonalnego Radomia. Niȕej opisano zarĘwno badania ankietowe, pomiary napeÒnieǸ 

w transporcie zbiorowym jak i pomiary natǦȕeǸ ruchu drogowego. 

2.1 Badania ankietowe  

 Badanie zostaÒo przeprowadzone za pomocǙ wywiadĘw CATI (ang. Computer Assisted 

Telephone Interview, czyli wspomagany komputerowo wywiad telefoniczny). Badania ankietowe 

zostaÒy przeprowadzone w paȔdzierniku 2022 roku, a respondenci byli pytani o swoje zachowania 

transportowe w typowym dniu roboczym. Badanie CATI przeprowadzone zostaÒo przez 

teleankieterĘw wyposaȕonych w elektroniczne narzǦdzie badawcze, na ktĘrym podczas rozmowy 

telefonicznej nanoszono odpowiedzi respondentĘw. Elektroniczna postaǛ ankiety pozwoliÒa 

automatycznie odrzucaǛ niepoprawne lub nielogiczne odpowiedzi oraz uniknǙǛ rǦcznego kodowania 

bazy danych oraz umieszczania odpowiedzi respondentĘw z papierowego kwestionariusza do bazy. 

ZachowujǙc reprezentatywnoȂǛ, ankieta skierowana zostaÒa do 750 mieszkaǸcĘw 13 gmin 

wchodzǙcych w skÒad dziaÒajǙcych w ramach Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia. Poziom 

ufnoȂci przyjǦto jako ɻ = 0,95, a bÒǙd maksymalny na poziomie ɻ = 0,05. 

 Na kaȕdym etapie badaǸ podkreȂlony zostaÒ aspekt dotyczǙcy anonimowoȂci oraz informacje  

o celu badania. Przed przystǙpieniem do badania zostaÒo zorganizowane szkolenie on-line dla 

badaczy, w ktĘrym zostaÒy poruszone wszystkie najwaȕniejsze informacje dotyczǙce rzetelnego 

prowadzenia badaǸ. Ponadto w trakcie realizacji projektu systematycznie i bieȕǙco monitorowano 

pracǦ osĘb zaangaȕowanych w badanie. 

 Charakterystyka respondentĘw 

W badaniu udziaÒ wziǦÒo 750 respondentĘw Gmin Obszaru Funkcjonalnego Miasta Radomia.  

 
Tabela 2.1 UdziaÒ osĘb ankietowanych w poszczegĘlnych gminach (N=750) 

Gmina UdziaÒ  liczby osĘb ankietowanych 

miasto na prawach powiatu Radom 250 osĘb 

miasto Pionki ̄ gmina miejska 65 osĘb 

IÒȕa  ̄gmina miejsko-wiejska 50 osĘb 

Skaryszew ̄ gmina miejsko-wiejska 55 osĘb 

Jedlnia-Letnisko ̄  gmina miejsko-wiejska 45 osĘb 

GĘzd  ̄gmina wiejska 30 osĘb 

JastrzǦbia  ̄gmina wiejska 25 osĘb 

JedliǸsk  ̄gmina wiejska 50 osĘb 

Kowala ̄  gmina wiejska 45 osĘb 

Przytyk ̄  gmina wiejska 25 osĘb 

Wierzbica ̄  gmina wiejska 35 osĘb 

WolanĘw  ̄gmina wiejska 30 osĘb 

Zakrzew ̄  gmina wiejska 45 osĘb 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 
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 WielkoȂǛ prĘby jest proporcjonalna do liczby mieszkaǸcĘw w poszczegĘlnych jednostkach, 

wchodzǙcych w skÒad Gmin Obszaru Funkcjonalnego Miasta Radomia i odpowiada zapisom z OPZ. 

N - oznacza liczbǦ osĘb ankietowanych. 

 

 
Rys. 2.1 Struktura pÒci badanych osĘb 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne  

 W badaniu udziaÒ wziǦÒo 56% kobiet i 44% mǦȕczyzn. 

 

 

Rys. 2.2 WyksztaÒcenie respondenta 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne  

 Dla N=750 najliczniejszǙ grupǦ stanowiÒy osoby legitymujǙce siǦ wyȕszym wyksztaÒceniem (35%) 

oraz Ȃrednim (28%). Najmniej licznǙ grupǦ reprezentowaÒy osoby z wyksztaÒceniem podstawowym 

oraz gimnazjalnym ̄ po 6% w kaȕdej kategorii. 
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Rys. 2.3 Wiek respondenta 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne  

 Dla N=750 najwiǦcej respondentĘw stanowiÒy osoby w wieku 45-54 lat (21%) oraz 35-44 lat 

(20%), a najmniej licznǙ respondenci poniȕej  ̄24 roku ȕycia (13%). 

 

 

Rys. 2.4 Podstawowe zajǦcie respondenta 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne  

 UzupeÒnieniem danych metryczkowych byÒo pytanie dotyczǙce aktywnoȂci zawodowej 

respondentĘw. Dla N=750 najwiǦcej, bo 68% ankietowanych to pracownicy  ̄osoba pracujǙca poza 

domem (59%) i pracujǙca w domu (9%). Najmniej liczna grupa to bezrobotni oraz 

uczniowie/studenci ̄ po 4%. 
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Rys. 2.5 Dodatkowe zajǦcie respondenta 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne  

 Ankietowani mogli rĘwnieȕ wskazaǛ dodatkowe zajǦcia. Dla N=750 ponad poÒowa badanych 

(51,3%) nie wykonuje dodatkowych zajǦǛ. WȂrĘd osĘb, ktĘre zaznaczyÒy, ȕe wykonujǙ dodatkowe 

zajǦcia, co czwarty ankietowany (24,7%) pracuje poza domem.  

 Dane o gospodarstwach domowych respondentĘw 

 

Tabela 2.2 Liczba osĘb w gospodarstwie respondenta 

Liczba osĘb w gospodarstwie UdziaÒ % Liczby bezwzglǦdne 

1 8% 60 osĘb 

2 28% 208 osĘb 

3 27% 205 osĘb 

4 24% 182 osĘb 

5 8% 59 osĘb 

6 3% 23 osĘb 

7 1% 9 osĘb 

8 0,2% 1 osoba 

9 0,2% 1 osoba 

10 0,6% 2 osoby 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

 Dla N=750 w gospodarstwach najczǦȂciej mieszkajǙ dwie (36%) lub trzy osoby (27%). 

Najmniejszy odsetek stanowiǙ gospodarstwa z liczbǙ osĘb wiǦkszǙ niȕ 5 (15%).  
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Rys. 2.6 Liczba rowerĘw do dyspozycji respondenta 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne  

Dla N=750 prawie co trzeci (32%) ankietowany deklaruje posiadanie dwĘch rowerĘw, a 8% 

respondentĘw w ogĘle nie posiada jednoȂladu. Warto zauwaȕyǛ ȕe 7% biorǙcych udziaÒ w badaniu 

posiada 5 i wiǦcej rowerĘw, z czego trzy osoby zadeklarowaÒy ȕe posiadajǙ po 10 rowerĘw. 

 

 
Rys. 2.7 Liczba hulajnĘg elektrycznych do dyspozycji respondenta 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne  

 Dla N=750 zdecydowana wiǦkszoȂǛ badanych (85%) nie posiada hulajnogi elektrycznej. 

NajwiǦcej respondentĘw ma do swojej dyspozycji 1 hulajnogǦ (13%). Dwie osoby (0,3%) 

zadeklarowaÒy ȕe posiadajǙ cztery hulajnogi. 
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Rys. 2.8 Liczba samochodĘw do dyspozycji respondenta 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne  

 Dla N=750 co dziesiǙta osoba (9,8%) nie posiada samochodu do osobistej dyspozycji. NajwiǦcej, 

bo prawie poÒowa (49,1%) ma jedno auto, a co trzeci ankietowany (33,6%) posiada dwa samochody 

do osobistej dyspozycji. Tylko 1,9% respondentĘw zadeklarowaÒo wiǦcej, niȕ 4 samochody (jedna 

osoba posiada wiǦcej niȕ 10 pojazdĘw, a dwie osoby po 5 pojazdĘw). 

 
Tabela 2.3 Typy samochodĘw uȕytkowane w gospodarstwie respondenta 

Jakie typy samochodĘw sǙ uȕytkowane w 
gospodarstwie? (Maks. 3 odp.) 

UdziaÒ % 

osobowy prywatny 93,6% 

osobowy sÒuȕbowy 3,0% 

dostawczy prywatny (do 3,5t) 1,8% 

dostawczy sÒuȕbowy 0,7% 

osobowy z "kratkǙ" 0,4% 

ciǦȕarowy 0,2% 

inny 0,2% 

osobowy poȕyczony 0,1% 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne  

Kolejne pytanie dotyczyÒo typĘw samochodĘw uȕytkowanych w gospodarstwach. Respondenci 

mogli wskazaǛ wiǦcej niȕ jednǙ odpowiedȔ. Dla N=750 uzyskano 1125 odpowiedzi. 93,6% 

ankietowanych deklaruje korzystanie z samochodu osobowego prywatnego, a 3,0% posiada 

osobowy sÒuȕbowy. 

 

W ankiecie zapytano takȕe o liczbǦ poszczegĘlnych typĘw samochodĘw. Dane pokazano w tabeli 

poniȕej. Respondenci mogli wskazaǛ wiǦcej niȕ jednǙ odpowiedȔ. 
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Tabela 2.4 Typy samochodĘw z podziaÒem na liczbǦ pojazdĘw 

Typ samochodu 1  pojazd 2  pojazdy 3  pojazdy 
4 i wiǦcej 
pojazdĘw 

osobowy prywatny n=681 376 osĘb (55%) 256 osĘb (38%) 36 osĘb (5%) 13 osĘb (2%) 

osobowy poȕyczony 1 osoba - - - 

osobowy z "kratkǙ" 3 osoby 1 osoba - - 

osobowy sÒuȕbowy 27 osĘb - 1 osoba 1 osoba 

dostawczy prywatny (do 3,5t) 20 osĘb - - - 

dostawczy sÒuȕbowy 8 osĘb - - - 

ciǦȕarowy 2 osoby - - - 

inny 2 osoby - - - 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

 Dla N=750 uzyskano 810 odpowiedzi. Osoby posiadajǙce samochody osobowe prywatne (681 

ankietowanych) najczǦȂciej posiadajǙ jeden pojazd do dyspozycji (55%). 

 

 

Rys. 2.9 Posiadane prawo jazdy 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

 Dla N=750 zdecydowana wiǦkszoȂǛ ankietowanych posiada prawo jazdy  ̄87%. 

 Zachowania komunikacyjne respondentĘw  

 Pierwsze pytanie dotyczyÒo wyboru Ȃrodka transportu w ramach codziennych podrĘȕy 

respondenta.  

13%

87%
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Rys. 2.10 ǂrodek transportu wybierany przez respondenta w ramach obligatoryjnych podrĘȕy 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

 W pytaniu o Ȃrodek transportu wybierany w podrĘȕach obligatoryjnych brano pod uwagǦ 

odpowiedzi wszystkich respondentĘw z wyjǙtkiem osĘb bezrobotnych oraz ankietowanych, ktĘrzy 

wskazali ȕe sǙ emerytami/rencistami. Dla N=532 respondenci wskazali, ȕe w podrĘȕach 

obligatoryjnych wybierajǙ samochĘd osobowy jako kierowca (74%). Zdecydowanie mniej osĘb 

wybiera podrĘȕe piesze (12%) oraz podrĘȕ samochodem osobowym jako pasaȕer (11%). 

Komunikacja zbiorowa wykorzystywana jest zaledwie przez 18% respondentĘw. Wyniki nie sumujǙ 

siǦ do 100% poniewaȕ respondenci mieli do wyboru wiǦcej niȕ jednǙ odpowiedȔ. 

 
Rys. 2.11 ǂrodek transportu wybierany przez respondenta w ramach fakultatywnych podrĘȕy 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

 Dla N=750 respondenci wskazali, ȕe w podrĘȕach fakultatywnych wybierajǙ samochĘd osobowy 

jako kierowca (70%). W porĘwnaniu z podrĘȕami obligatoryjnymi zdecydowanie wiǦcej osĘb 

wybiera podrĘȕe piesze (40%) oraz podrĘȕ samochodem osobowym jako pasaȕer (27%). 
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Komunikacja zbiorowa wykorzystywana jest zaledwie przez 21% respondentĘw. Wyniki nie sumujǙ 

siǦ do 100% poniewaȕ respondenci mieli do wyboru wiǦcej niȕ jednǙ odpowiedȔ. 

 

Tabela 2.5 PowĘd wyboru samochodu w ramach codziennych podrĘȕy 

W przypadku podrĘȕy do pracy/miejsca nauki samochodem, jaki jest 
powĘd tego wyboru? (Maks. 3 odp.) 

UdziaÒ % 

Wygoda 75% 

KrĘtki czas przejazdu 65% 

PrzewĘz rzeczy (np. ZakupĘw) 22% 

Brak poÒǙczeǸ autobusowych lub kolejowych 17% 

Inne cele po pracy 14% 

PrzewĘz dzieci 14% 

Darmowe miejsce postojowe w miejscu pracy 13% 

ZÒa koordynacja czasowa rozkÒadĘw jazdy 9% 

Brak koniecznoȂci przesiadania 6% 

Niȕszy koszt 2% 

Inne 1% 

WzglǦdy zdrowotne 0,5% 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

 Dla N=430 osoby, ktĘre wskazaÒy podrĘȕe do pracy, miejsca nauki samochodem najczǦȂciej 

dokonujǙ takiego wyboru ze wzglǦdu na wygodǦ (75%) oraz krĘtki czas przejazdu (65%). Spora czǦȂǛ 

ankietowanych (22%) wybiera samochĘd ze wzglǦdu na przewĘz rzeczy, gÒĘwnie zakupĘw.  

W kategorii inne, tylko jedna osoba odpowiedziaÒa, ȕe dojeȕdȕa do pracy ok. 200 km, gdyȕ pracuje 

poza Radomiem i nie ma innego poÒǙczenia. 

 
Tabela 2.6 PowĘd wyboru autobusu w ramach codziennych podrĘȕy 

W przypadku podrĘȕy do pracy/miejsca nauki autobusem, jaki jest 
powĘd tego wyboru? (Maks. 3 odp.) 

UdziaÒ % 

Wysokie koszty podrĘȕy samochodem 44% 

Dobre poÒǙczenie autobusowe  37% 

Brak samochodu 23% 

Dobra dostǦpnoȂǛ 17% 

Brak moȕliwoȂci dojazdu rowerem lub dojȂcia pieszo 13% 

Zbyt duȕa odlegÒoȂǛ od szkoÒy lub miejsca pracy 10% 

TrudnoȂǛ z parkowaniem 10% 

OpÒaty za parkowanie 8% 

Inne 6% 

Brak miejsca postojowego u celu podrĘȕy 5% 

Wysoka jakoȂǛ usÒug 1% 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

 Dla N=78 respondenci wybierajǙ podrĘȕ autobusem miejskim ze wzglǦdu na wysoki koszt 

podrĘȕy samochodem (44%), dobre poÒǙczenie autobusowe (37%) oraz brak dostǦpu do samochodu 
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(23%). Najrzadziej ankietowani wybierajǙ ww. Ȃrodek transportu ze wzglǦdu na brak miejsca 

postojowego u celu podrĘȕy (5%) oraz wysokǙ jakoȂǛ usÒug (1%). 

 
Tabela 2.7 PowĘd wyboru kolei w ramach codziennych podrĘȕy 

W przypadku podrĘȕy do pracy/miejsca nauki kolejǙ, jaki jest powĘd 
tego wyboru? (Maks. 3 odp.) 

UdziaÒ % 

Dobra dostǦpnoȂǛ 50% 

Brak moȕliwoȂci dojazdu rowerem lub dojȂcia pieszo 31% 

Dobre poÒǙczenie kolejowe 25% 

Zbyt duȕa odlegÒoȂǛ od szkoÒy lub miejsca pracy 25% 

TrudnoȂǛ z parkowaniem 25% 

Brak miejsca postojowego u celu podrĘȕy 19% 

Wysoka jakoȂǛ usÒug 19% 

Brak samochodu 13% 

OpÒaty za parkowanie 6% 

Wysokie koszty podrĘȕy samochodem 0% 

Inne  0% 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

 

 Dla N=16 poÒowa respondentĘw (50%) podrĘȕujǙc kolejǙ do pracy/miejsca nauki robi to ze 

wzglǦdu dobrǙ dostǦpnoȂǛ. Natomiast piǦǛ osĘb (31%) wybiera takǙ formǦ podrĘȕy, ze wzglǦdu na 

brak moȕliwoȂci dojazdu rowerem lub dojȂcia pieszo. 

 
Tabela 2.8 PowĘd wyboru roweru w ramach codziennych podrĘȕy 

W przypadku podrĘȕy do pracy/miejsca nauki rowerem, jaki jest 
powĘd tego wyboru? (Maks. 3 odp.) 

UdziaÒ % 

WzglǦdy zdrowotne 40% 

Wysokie ceny za bilet 35% 

Wysokie koszty podrĘȕy samochodem 28% 

BliskoȂǛ miejsca pracy lub nauki 28% 

Brak samochodu 23% 

Szybciej niȕ autobusem lub autem 23% 

Brak poÒǙczenia autobusowego / kolejowego 13% 

Brak miejsca postojowego u celu podrĘȕy 10% 

Inne 3% 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

 Dla N=40 okoÒo poÒowa respondentĘw (40%) wybiera podrĘȕ rowerem ze wzglǦdĘw 

zdrowotnych.  Duȕa czǦȂǛ ankietowanych (35%) wybiera takǙ formǦ transportu przez wglǙd na 

wysokie ceny biletĘw w komunikacji zbiorowej oraz wysokie koszty podrĘȕy samochodem (28%). 
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Tabela 2.9 PowĘd wyboru podrĘȕy pieszej 

W przypadku podrĘȕy do pracy/miejsca nauki pieszo, jaki jest powĘd 
tego wyboru? (Maks. 3 odp.) 

UdziaÒ % 

BliskoȂǛ miejsca pracy lub nauki 58% 

Wysokie koszty podrĘȕy samochodem 18% 

Brak samochodu 16% 

Wysokie ceny za bilet 10% 

WzglǦdy zdrowotne 10% 

Szybciej niȕ autobusem lub autem 10% 

Brak miejsca postojowego u celu podrĘȕy 8% 

Brak poÒǙczenia autobusowego / kolejowego 7% 

Inne  5% 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

 Dla N=62 ankietowani wybierajǙ podrĘȕe piesze ze wzglǦdu na bliskoȂǛ miejsca pracy lub nauki 

(58%). PozostaÒe przyczyny dotyczyÒy wysokiego kosztu podroȕy samochodem (18%), braku 

samochodu (16%) oraz wysokich cen za bilet (10%).  

 Preferencje respondentĘw 

 

Rys. 2.12 ZachǦta do podrĘȕy autobusem 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

 Na 453 osoby zapytane co skÒoniÒoby ich do podrĘȕy autobusem do pracy / miejsca nauki - 53% 

wskazaÒo ȕe nie ma takiego czynnika  ̄nic by mnie nie skÐoniÐo. W zwiǙzku z powyȕszym odpowiedzi 

zostaÒy pominiǦte z poniȕszego wykresu. Lepsze poÒǙczenie lub trasy autobusĘw (52%), wiǦksza 

czǦstotliwoȂǛ kursowania autobusĘw (48%) oraz niȕsze ceny biletĘw (40%) to czynniki, ktĘre 

zachǦciÒyby ankietowanych do podroȕy autobusem do pracy/miejsca nauki (dla N=217). Wyniki nie 

sumujǙ siǦ do 100% poniewaȕ respondenci mieli do wyboru wiǦcej niȕ jednǙ odpowiedȔ. 
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Rys. 2.13 ZachǦta do podrĘȕy kolejǙ 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

 
 Na 516 osĘb zapytanych, co skÒoniÒoby ich do podrĘȕy kolejǙ do pracy / miejsca nauki - 65% 

wskazaÒo ȕe nie ma takiego czynnika  ̄nic by mnie nie skÐoniÐo. Te osoby, ktĘre wybraÒyby podrĘȕ 

kolejǙ do pracy/miejsca nauki uczyniÒby to w przypadku lepszych poÒǙczeǸ lub tras pociǙgĘw (42%), 

niȕszych cen biletĘw (39%) oraz wiǦkszej czǦstotliwoȂci kursowania pociǙgĘw (32%) (dla N=180). 

Wyniki nie sumujǙ siǦ do 100% poniewaȕ respondenci mieli do wyboru wiǦcej niȕ jednǙ odpowiedȔ. 

 

 

Rys. 2.14 ZachǦta do podrĘȕy rowerem 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 
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 Na 491 osoby zapytane co skÒoniÒoby ich do podrĘȕy rowerem do pracy/miejsca nauki - 65% 

wskazaÒo ȕe nie ma takiego czynnika  ̄nic by mnie nie skÐoniÐo.  NajwiǦkszy odsetek odpowiedzi 

stanowiÒy te dotyczǙce bezpieczeǸstwa infrastruktury rowerowej (36%), bezpoȂredniego poÒǙczenia 

drogǙ rowerowǙ miejsca poczǙtku i koǸca podroȕy (33%) oraz bezpiecznych i zadaszonych miejsc 

przechowywania rowerĘw (dla N=174). Wyniki nie sumujǙ siǦ do 100% poniewaȕ respondenci mieli 

do wyboru wiǦcej niȕ jednǙ odpowiedȔ. 

 

Rys. 2.15 ZachǦta do podrĘȕy pieszej 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

 
Na 472 osoby zapytane co skÒoniÒoby ich do podrĘȕy pieszo do pracy / miejsca nauki - 62% 

wskazaÒo ȕe nie ma takiego czynnika  ̄nic by mnie nie skÐoniÐo. BliskoȂǛ miejsca pracy lub nauki  

i domu to czynnik, ktĘry przede wszystkim  zachǦciÒby ankietowanych do przemieszczania siǦ pieszo 

(64%). Duȕy odsetek respondentĘw wskazaÒ rĘwnieȕ na lepszǙ jakoȂǛ powietrza (30%) oraz wygodne 

i bezpieczne (oȂwietlone) chodniki (27%). Wyniki nie sumujǙ siǦ do 100% poniewaȕ respondenci 

mieli do wyboru wiǦcej niȕ jednǙ odpowiedȔ. 
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Rys. 2.16 JeȂli jeȔdzi Pan/Pani samochodem do pracy / miejsca nauki, czy rozwaȕaÒ/Òa Pan/Pani korzystanie  

z carpoolingu (wspĘlnej jazdy samochodem z innymi osobami)? 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

 
Dla N=430, co trzeci respondent (34%), ktĘry jeȔdzi samochodem do pracy/miejsca nauki rozwaȕa 

korzystanie z carpoolingu czyli wspĘlnej jazdy samochodem z innymi osobami. 

 

Rys. 2.17 Czy w wyniku pandemii COVID-19 zmieniÒa Pani/Pan Ȃrodek transportu w dojazdach do pracy / miejsca 

nauki? 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

Tylko 3% respondentĘw byÒa zmuszona do zmiany Ȃrodka transportu ze wzglǦdu na pandemiǦ 

COVID-19 (dla N=532). Zmiana transportu dotyczyÒa zmiany na autobus oraz samochĘd.  
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Rys. 2.18 Tryb pracy respondenta 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

Dla N=532 praktycznie nie zaobserwowano rĘȕnic w aktualnym oraz wczeȂniejszym trybie 

pracy/nauki. Zdecydowana wiǦkszoȂǛ ankietowanych pracuje (91%) lub pracowaÒa (92%) gÒĘwnie 

stacjonarnie. O 1 punkt procentowy zwiǦkszyÒ siǦ udziaÒ pracy zdalnej w porĘwnaniu z sytuacjǙ 

sprzed pandemii. 
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Tabela 2.10 DziaÒania podejmowane przez Gminy na rzecz poprawy funkcjonowania transportu 

Jakie Pani/Pana zdaniem dziaÒania powinna podejmowaǛ Gmina na rzecz 
poprawy funkcjonowania transportu? (Maks. 3 odp.) 

UdziaÒ % 

Budowa nowych drĘg 54% 

Nowe linie autobusowe 37% 

ZwiǦkszenie czǦstotliwoȂci kursowania autobusĘw / pociǙgĘw 33% 

Poprawa infrastruktury pieszej i rowerowej 28% 

Nowe lokalizacje przystankĘw autobusowych 18% 

Koordynacja czasowa rozkÒadĘw jazdy 13% 

WspĘlny bilet autobusowo-kolejowy 7% 

ZwiǦkszenie czǦstotliwoȂci kursowania pociǙgĘw 6% 

Inne 6% 

Nowe lokalizacje przystankĘw kolejowych 5% 

Tworzenie wiǦkszej iloȂci buspasĘw 5% 

Rozszerzenie systemu roweru miejskiego (radomski rower miejski) 4% 

Stworzenie wǦzÒĘw przesiadkowych 3% 

Uruchomienie kolei aglomeracyjnej 2% 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

 Dla N=750 zdaniem respondentĘw dziaÒania w zakresie rozwoju systemu transportu 

podejmowane przez wÒadze gminy powinny przede wszystkim dotyczyǛ budowy nowych drĘg (54%), 

nowych linii autobusowych (37%) oraz zwiǦkszenia czǦstotliwoȂci kursowania autobusĘw/pociǙgĘw 

(33%). W kategorii inne (6%) respondenci wskazali na: 

- budowǦ parkingĘw P+R, 
- skrĘcenie czasu przejazdu pociǙgĘw na trasie Warszawa - Radom i innych, 
- bezpÒatny transport,  
- faktyczne skrĘcenie czasu przejazdu kolei, 
- zwiǦkszenie czǦstotliwoȂci kursowania autobusĘw Skaryszew - Radom i odwrotne, 
- zmiany ruchu lub poszerzenie drogi w okolicach ul. Reja, 
- jednolita stawka opÒaty za postĘj. 

 

 Analiza badaǺ iloȄciowych mieszkaǺcĘw 

 Przeprowadzone w paȔdzierniku 2022 roku badania ankietowe oprĘcz pytaǸ ogĘlnych 

zwiǙzanych z danymi demograficzno-spoÒecznymi i preferencjami transportowymi, zawieraÒy 

szczegĘÒowe zagadnienia zwiǙzane z odbywaniem poszczegĘlnych podrĘȕy przez mieszkaǸcĘw. Do 

zbadania rzeczywistych podrĘȕy wykonywanych przez ankietowane osoby wykorzystano 

dzienniczek podrĘȕy, ktĘry uwzglǦdniaÒ m.in.: motywacje podrĘȕy (np. dom  ̄praca, dom ̄ szkoÒa) 

oraz wykorzystany Ȃrodek transportu (np. autobus, rower, samochĘd). Dane w zakresie odpowiedzi 

ankietowanych dotyczyÒy typowego dnia roboczego, tj. wtorek, Ȃroda lub czwartek, w ktĘrych nie 

wystǦpujǙ zakÒĘcenia zwiǙzane z poczǙtkiem i koǸcem tygodnia oraz realizowane podrĘȕe majǙ 

charakter obligatoryjny. 
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Rys. 2.19 Liczba wykonanych podrĘȕy przez respondentĘw 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

 NajwiǦcej ankietowanych w dniu roboczym wykonuje 2 podrĘȕe (47%), a 23% ankietowanych 

wskazaÒo, ȕe wykonuje 4 podrĘȕe dziennie. 

 Na podstawie danych wskazano ruchliwoȂǛ mieszkaǸcĘw, ktĘra zostaÒa okreȂlona jako iloraz 

sumy podrĘȕy wykonanych przez wszystkich ankietowanych oraz liczby respondentĘw i wynosi 2,74 

[podrĘȕy/os.]. Jest to Ȃrednia liczba podrĘȕy wykonywana przez statystycznego mieszkaǸca Gmin 

Obszaru Funkcjonalnego Radomia w typowym dniu roboczym. 

 Jednym ze wskaȔnikĘw zaawansowania miasta we wprowadzaniu i promowaniu 

zrĘwnowaȕonych form transportu jest podziaÒ modalny (ang. modal split). Przedstawia on ile procent 

podrĘȕy jest wykonywanych przy uȕyciu poszczegĘlnych ȂrodkĘw transportu. PodziaÒ modalny dla 

Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia zostaÒ przedstawiony na ryunku poniȕej. 

 

Rys. 2.20 PodziaÒ modalny w podrĘȕach obligatoryjnych na terenie GOFR 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 
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 PodziaÒ zadaǸ przewozowych (modalny) wskazuje na dominacjǦ w wykonywaniu podrĘȕy 

samochodu osobowego, jest to ponad 67% podrĘȕy. WedÒug badaǸ 6,37% respondentĘw 

wykorzystuje rower w ramach codziennych podrĘȕy. Na wysokim poziomie (17,19%) utrzymuje siǦ 

przemieszczanie transportem zbiorowym, natomiast pieszo swoje podrĘȕe realizuje 9,19% 

respondentĘw.  

 PodziaÒ zadaǸ przewozowych zostaÒ opracowany takȕe dla podroȕy fakultatywnych (rysunek 

poniȕej), 

 

Rys. 2.21 PodziaÒ modalny w podrĘȕach fakultatywnych na terenie GOFR 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

 PodziaÒ zadaǸ przewozowych (modalny) w podrĘȕach fakultatywnych rĘȕni siǦ w porĘwnaniu  

z ww. modelem. W dalszym ciǙgu dominujǙ podrĘȕe samochodem osobowym, ktĘre stanowiǙ 

ponad 53,18% podrĘȕy. ZwiǦkszyÒ siǦ natomiast udziaÒ podrĘȕy odbywanych pieszo do 21,64%. 

Dodatkowe motywacje podrĘȕy sprawiÒy, ȕe mniej respondentĘw wybiera komunikacjǦ zbiorowǙ 

(12,74%), a czǦȂciej siǦga po rower (12,45%). 

 

 NastǦpnie stworzono wykres pokazujǙcy podziaÒ modalny dla sumy wszystkich podrĘȕy  ̄

zarĘwno fakultatywnych jak i obligatoryjnych. 

 

21,64%

53,18%

12,74%

12,45%

Pieszo Komunikacja indywidualna Komunikacja zbiorowa Rower



 
 

27 

 

Rys. 2.22 PodziaÒ modalny w podrĘȕach obligatoryjnych oraz fakultatywnych na terenie GOFR 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

 Po zagregowaniu podrĘȕy obligatoryjnych oraz fakultatywnych udziaÒ komunikacji indywidualnej 

wynosi 57,80%. NastǦpnie plasuje siǦ udziaÒ podrĘȕy pieszych (17,55%) oraz podrĘȕowanie 

transportem zbiorowym (14,20%). UdziaÒ komunikacji zbiorowej w podrĘȕach obligatoryjnych 

i fakultatywnych jest niestety relatywnie niski. Najmniejszy udziaÒ z czterech podstawowych ȂrodkĘw 

transportu na terenie GOFR w podrĘȕach fakultatywnych i obligatoryjnych ma rower  ̄10,45%, co 

i tak jest dobrym wynikiem. 

  

 Ankiety wraz z dzienniczkiem podrĘȕy pozwoliÒy okreȂliǛ motywacje podrĘȕy respondentĘw: 

 

Tabela 2.11 Motywacje podrĘȕy na obszarze GOFR 

Motywacje PodrĘȕ 1 PodrĘȕ 2 PodrĘȕ 3 PodrĘȕ 4 PodrĘȕ 5 PodrĘȕ 6 

Dom ̄  Praca 403 18 8 2 4 - 

Praca ̄  Dom 19 350 16 6 3 5 

Dom ̄  Nauka 50 1 5 1 1 1 

Nauka ̄  Dom - 42 7 3 - - 

Dom ̄  Inne 25 19 163 11 6 1 

Inne ̄  Dom 5 14 36 129 6 1 

NiezwiǙzane z domem  3 25 39 21 18 10 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

 
 NajwiǦcej podrĘȕy w obszarze GOFR zwiǙzanych jest z motywacjǙ Dom  ̄Praca (29,16%) oraz 

Praca ̄  Dom (26,69%). Najmniejszy udziaÒ stanowiǙ motywacje Dom  ̄Nauka (3,95%) oraz Nauka 

 ̄Dom (3,61%).   

 SzczegĘÒowa analiza badaǸ iloȂciowych z podziaÒem na poszczegĘlne gminy zostaÒa zaÒǙczona do 

opracowania (zaÒǙcznik 1).  

17,55%

57,80%

14,20%

10,45%

Pieszo Komunikacja indywidualna Komunikacja zbiorowa Rower



Plan ZrĘwnowaȕonej MobilnoȂci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+ 
 

   28 

2.2 Pomiary napeÒnieǺ w transporcie zbiorowym 

 Na potrzeby kalibracji modelu ruchu wykorzystano dane udostǦpnione przez MZDiK w Radomiu 

w zakresie pomiarĘw napeÒnieǸ autobusĘw komunikacji miejskiej. Przekazane dane obejmowaÒy 

wszystkie linie autobusowe oraz uwzglǦdniaÒy wymianǦ pasaȕerskǙ na kaȕdym przystanku. Zakres 

danych obejmowaÒ wszystkie kursy w ciǙgu dnia powszedniego, co pozwoliÒo uzyskaǛ moȕliwie 

najbardziej dokÒadny obraz rzeczywistej sytuacji wystǦpujǙcej w Ȃrodkach komunikacji miejskiej 

w Radomiu. Wykorzystane dane przedstawiono w tabeli w zaÒǙczniku 3 do dokumentu. 

 Na podstawie przeprowadzonych analiz wytypowano najbardziej obciǙȕone przystanki 

autobusowe. SǙ to miejsca, gdzie wystǦpuje najwiǦksza liczba pasaȕerĘw wsiadajǙcych, ze 

wszystkich linii autobusowych, co zostaÒo zaprezentowane na poniȕszym wykresie. 

 

 
Rys. 2.23 Wymiana pasaȕerska  ̄najbardziej obciǙȕone przystanki 

ŵrïdľo: MZDiK 

2.3 Pomiary ruchu drogowego  

 Pomiary ruchu drogowego na potrzeby SUMP GOFR 2022 

 Na potrzebǦ Planu ZrĘwnowaȕonej MobilnoȂci Miejskiej na terenie Gmin Obszaru 

Funkcjonalnego Radomia wykonano pomiary natǦȕenia ruchu drogowego w 53 punktach 

pomiarowych. Punkty pomiarowe obejmowaÒy ulice w Radomiu, a takȕe w gminach naleȕǙcych do 

GOFR-u. Pomiary wykonane zostaÒy metodǙ wideorejestracji, z pĘȔniejszym odczytem przez 

przeszkolonych obserwatorĘw w warunkach biurowych. Badania realizowane byÒy  

z wykorzystaniem kamer wideo, ktĘre byÒy montowane w przestrzeni publicznej, a na podstawie 

uzyskanych ciǙgÒych nagraǸ wideo moȕliwe byÒo pĘȔniejsze ich opracowanie. Realizacja badaǸ 

metodǙ wideo daje bardzo wysokǙ jakoȂǛ uzyskanych wynikĘw, co byÒo kluczowe w przypadku 

realizacji bardziej skomplikowanych pomiarĘw. Badania podzielono z uwagi na charakterystykǦ na 

badania: 
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- przekrojĘw (32), 
- skrzyȕowaǸ (22). 

 Pomiary ruchu drogowego zrealizowano w dwĘch oknach czasowych: od 0:00 do 0:00 oraz od 

6:00 do 18:00, aby byÒo moȕliwe ich zaimplementowanie do modelu ruchu na potrzebǦ kalibracji 

modelu. Badania wykonano w podziale na kierunki, a zestawienia tabelaryczne (tabela 2.12 oraz 

2.14) przedstawiajǙ wyniki pomiarĘw. 

 Punkty pomiarowe zlokalizowane na terenie miasta Radomia zostaÒy przedstawione na rys. 2.25, 

natomiast rys 2.24 obrazuje umiejscowienie punktĘw na terenie pozostaÒych gmin wchodzǙcych  

w skÒad GOFR. 

 

 
Rys. 2.24 Lokalizacja punktĘw pomiarowych na terenie GOFR 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 
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Rys. 2.25 Lokalizacja punktĘw pomiarowych na terenie miasta Radomia 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

 Na podstawie otrzymanych wynikĘw wyznaczono godziny szczytu porannego (7:00-08:00) oraz 

popoÒudniowego (15:30-16:30). 

 

Pomiary w przekrojach 

 Badania natǦȕenia ruchu wykonano w 32 punktach przekrojowych. 

 
Tabela 2.12 NatǦȕenie ruchu w poszczegĘlnych punktach przekrojowych  

Nr punktu MiejscowoȂǛ 

Szczyt poranny 
 7:00-8:00 

Szczyt popoÒudniowy 15:30-16:30 06:00-18:00 

Suma Suma Suma 

1 DW732 - Kaszewska Wola 76 96 464 

2 DW740 - Wola Wrzeszczowska 270 350 1860 

3 (tunel) Radom ul. MÒodzianowska 1591 1554 14281 

4 Krzyszkowice 46 58 228 



 
 

31 

Nr punktu MiejscowoȂǛ 

Szczyt poranny 
 7:00-8:00 

Szczyt popoÒudniowy 15:30-16:30 06:00-18:00 

Suma Suma Suma 

5 DK12 - Mniszek 422 532 2532 

6 Mniszek 41 65 271 

7 Jaszowice 108 127 503 

9 DW744 - DǙbrĘwka Warszawska 548 552 2815 

10 DW744 - Wierzbica 136 188 909 

12 StanisÒawĘw-MÒyn 54 75 398 

13 DW744 - Jasieniec IÒȕecki GĘrny 179 214 1136 

14 Koszary 328 414 2298 

16 GajĘwka AntoniĘw 27 31 133 

18 DW733 - JĘzefĘw 112 133 601 

19 Miasteczko 185 233 1165 

20 Lasowice 749 849 4918 

22 MaÒǦczyn 140 133 633 

24 Pionki 371 405 1876 

25 DW735 - WielogĘra 1927 1918 10264 

26 LesiĘw 451 531 2680 

27 Pacyna 203 251 1062 

28 Brody 76 60 315 

29 Nowe Zawady 37 43 224 

30 MokrosǦk 115 104 580 

31 DW740 - Oblas 500 616 3060 

32 Radom 454 533 2360 

33 GolǦdzin 20 48 183 

34 Bartodzieje 131 122 650 

38 Radom 198 200 1076 

43 Radom 490 483 2218 

45 Radom 256 325 1399 

46 Janiszew 149 196 726 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

 NajwiǦksze natǦȕenie ruchu drogowego wystǦpuje na drogach krajowych, wojewĘdzkich oraz 

drogach zlokalizowanych w mieȂcie Radom. W punktach przekrojowych usytuowanych w gminach 

natǦȕenie dobowe w wiǦkszoȂci przypadkĘw oscylowaÒo w granicach pomiǦdzy 500  ̄ 3 000 

pojazdĘw. NajwiǦksze natǦȕenie odnotowano w punkcie nr 25 (10 264) na pĘÒnocnym wjeȔdzie do 

miasta. W przypadku miasta Radom najwiǦcej pojazdĘw przejechaÒo przez punkt pomiarowy nr 

3 (14 281) zlokalizowany na ul. MÒodzianowskiej. Lokalizacja punktĘw przekrojowych wraz 

z wartoȂciami natǦȕenia ruchu drogowego zostaÒa przedstawiona na kolejnym rysunku. Pomiary te 

wykonane zostaÒy w godzinach 6:00  ̄18:00. 
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Rys. 2.26 NatǦȕenie ruchu w punktach przekrojowych w godz. 6:00-18:00 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

 Dla wyznaczonych godzin szczytu porannego i popoÒudniowego obliczono udziaÒ pojazdĘw 

ciǦȕkich przejeȕdȕajǙcych przez dany przekrĘj jezdni. Do pojazdĘw ciǦȕkich zaliczano samochody 

ciǦȕarowe o dopuszczalnej masie caÒkowitej powyȕej 3,5 t. Zaobserwowano, ȕe najwiǦkszy udziaÒ 

pojazdĘw ciǦȕkich w strukturze ruchu ma miejsce w punkcie nr 20 w Lasowicach w gminie Jedlnia-

Letnisko, gdzie udziaÒ pojazdĘw ciǦȕkich w obu szczytach komunikacyjnych wyniĘsÒ ponad 20 %. 

 
Tabela 2.13 UdziaÒ pojazdĘw ciǦȕkich w punktach przekrojowych w godzinie szczytu porannego i popoÒudniowego 

Nr punktu MiejscowoȂǛ 
Szczyt poranny 

 7:00-8:00 
Szczyt popoÒudniowy 15:30-

16:30 

1 DW732 - Kaszewska Wola 5,3% 3,1% 

2 DW740 - Wola Wrzeszczowska 20,4% 17,4% 

3 (tunel) Radom ul. MÒodzianowska 1,0% 0,3% 

4 Krzyszkowice 8,7% 0,0% 

5 DK12 - Mniszek 16,1% 11,1% 

6 Mniszek 2,4% 0,0% 
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Nr punktu MiejscowoȂǛ 
Szczyt poranny 

 7:00-8:00 
Szczyt popoÒudniowy 15:30-

16:30 

7 Jaszowice 2,8% 0,0% 

9 DW744 - DǙbrĘwka Warszawska 8,4% 5,6% 

10 DW744 - Wierzbica 13,2% 12,8% 

12 StanisÒawĘw-MÒyn 7,4% 10,7% 

13 DW744 - Jasieniec IÒȕecki GĘrny 7,8% 7,0% 

14 Koszary 24,4% 18,6% 

16 GajĘwka AntoniĘw 14,8% 6,5% 

18 DW733 - JĘzefĘw 11,6% 13,5% 

19 Miasteczko 6,5% 3,0% 

20 Lasowice 22,0% 21,2% 

22 MaÒǦczyn 3,6% 5,3% 

24 Pionki 3,5% 3,2% 

25 DW735 - WielogĘra 9,0% 7,9% 

26 LesiĘw 4,4% 4,3% 

27 Pacyna 4,4% 3,6% 

28 Brody 6,6% 1,7% 

29 Nowe Zawady 2,7% 2,3% 

30 MokrosǦk 1,7% 4,8% 

31 DW740 - Oblas 12,2% 9,9% 

32 Radom 1,1% 0,8% 

33 GolǦdzin 5,0% 2,1% 

34 Bartodzieje 6,9% 5,7% 

38 Radom 4,0% 2,5% 

43 Radom 7,1% 8,3% 

45 Radom 1,6% 1,8% 

46 Janiszew 0,0% 0,5% 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

Pomiary na skrzyȕowaniach 

 Badania natǦȕenia ruchu wykonano w 22 punktach na skrzyȕowaniach.  

 
Tabela 2.14 NatǦȕenie ruchu w poszczegĘlnych punktach pomiarowych na skrzyȕowaniach 

Nr punktu MiejscowoȂǛ 

Szczyt poranny 
7:00-8:00 

Szczyt 
popoÒudniowy 
15:30-16:30 

06:00 - 18:00 

Suma Suma Suma 

3 (gĘra) Radom ul. MÒodzianowska 2776 3280 29987 

8 Ruda Wielka 313 322 2925 

11 Radom ul. Godowska 382 328 2946 

15 IÒȕa ul. Podzamcze 458 550 5484 

17 Bujak 404 455 4879 

21 Niemianowice 968 1146 11931 
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Nr punktu MiejscowoȂǛ 

Szczyt poranny 
7:00-8:00 

Szczyt 
popoÒudniowy 
15:30-16:30 

06:00 - 18:00 

Suma Suma Suma 

23 DW691/DW787 Pionki 704 828 7889 

35 Radom  2974 3079 30520 

36 Radom  894 1067 9469 

37 WolanĘw/Kowala 1248 1312 12936 

39 DW740/DW735 Radom 3019 3398 31807 

40 Radom 2076 2221 20260 

41 DW744 Radom 1983 2091 20402 

42 Radom 3125 3614 35102 

44 Radom 1601 1655 15961 

47 Radom ul. NSZZ SolidarnoȂǛ 1608 1817 16859 

48 Radom ul.1905 Roku 2509 2775 26479 

49 Radom/JedliǸsk 135 137 1251 

50 WielogĘra 132 138 1090 

51 Radom ul. Juliusza SÒowackiego 1467 1555 15184 

52 DW737 AntoniĘwka 1222 1308 12076 

53 DW735 Radom 2545 2738 26059 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

 NajwiǦksze natǦȕenie ruchu drogowego wystǦpuje na skrzyȕowaniach zlokalizowanych  

w Radomiu oraz na przeciǦciach drĘg wojewĘdzkich. W punktach wǦzÒowych usytuowanych  

w gminach natǦȕenie dobowe nie przekroczyÒo 13 000 pojazdĘw, a w wiǦkszoȂci przypadkĘw 

oscylowaÒo w granicach pomiǦdzy 1 000  ̄ 8 000 pojazdĘw. NajwiǦksze natǦȕenie w gminach 

oȂciennych odnotowano w punkcie nr 37 (12 936) na granicy gminy WolanĘw i Kowala.  

W przypadku miasta Radomia najwiǦcej pojazdĘw przejechaÒo przez punkt pomiarowy nr 42 

(35 102). Wysokie przepÒywy pojazdĘw zaobserwowano takȕe w punkcie nr 39 oraz 35. Lokalizacja 

punktĘw przekrojowych wraz z wartoȂciami natǦȕenia ruchu drogowego zostaÒa przedstawiona na 

rysunkach poniȕej. Pomiary te wykonane zostaÒy w godzinach 6:00  ̄18:00. 
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Rys. 2.27 NatǦȕenie ruchu w punktach pomiarowych na skrzyȕowaniach w godz. 6:00-18:00 poza obszarem Radomia 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 
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Rys. 2.28 NatǦȕenie ruchu w punktach pomiarowych na skrzyȕowaniach w godz. 6:00-18:00 w obszarze Radomia 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

Dla wyznaczonych godzin szczytu porannego i popoÒudniowego obliczono udziaÒ pojazdĘw 

ciǦȕkich przejeȕdȕajǙcych przez dany przekrĘj jezdni. Do pojazdĘw ciǦȕkich zaliczano samochody 

ciǦȕarowe o dopuszczalnej masie caÒkowitej powyȕej 3,5 t. Zaobserwowano, ȕe najwiǦkszy udziaÒ 

tego typu pojazdĘw w strukturze ruchu ma miejsce poza gminǙ Radom. W punkcie nr 17 w gminie 

Skaryszew oraz nr 21 w gminie GĘzd odnotowano najwiǦkszy udziaÒ pojazdĘw ciǦȕkich. W obu 

szczytach komunikacyjnych wyniĘsÒ ponad 40 %. 

 
Tabela 2.15 UdziaÒ pojazdĘw ciǦȕkich w punktach pomiarowych na skrzyȕowaniach w godzinie szczytu porannego  

i popoÒudniowego 

Nr punktu  MiejscowoȂǛ 
Szczyt poranny 

 7:00-8:00 
Szczyt popoÒudniowy 

15:30-16:30 

3 (gĘra) Radom ul. MÒodzianowska 5,4% 2,8% 

8 Ruda Wielka 11,9% 12,7% 

11 Radom ul. Godowska 1,2% 0,5% 

15 IÒȕa ul. Podzamcze 15,5% 15,9% 

17 Bujak 43,6% 29,6% 
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Nr punktu  MiejscowoȂǛ 
Szczyt poranny 

 7:00-8:00 
Szczyt popoÒudniowy 

15:30-16:30 

21 Niemianowice 35,8% 45,0% 

23 DW691/DW787 Pionki 14,0% 17,8% 

35 Radom  25,9% 25,6% 

36 Radom  19,4% 14,6% 

37 WolanĘw/Kowala 22,7% 28,4% 

39 DW740/DW735 Radom 14,7% 12,9% 

40 Radom 5,1% 1,6% 

41 DW744 Radom 20,5% 18,1% 

42 Radom 2,7% 0,9% 

44 Radom 2,1% 2,4% 

47 Radom ul. NSZZ SolidarnoȂǛ 13,5% 13,5% 

48 Radom ul.1905 Roku 7,0% 5,3% 

49 Radom/JedliǸsk 0,0% 2,4% 

50 WielogĘra 2,7% 0,0% 

51 Radom ul. Juliusza SÒowackiego 14,4% 12,8% 

52 DW737 AntoniĘwka 7,5% 7,1% 

53 DW735 Radom 15,9% 13,7% 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

 Dane ze Stacji CiǛgÒego Pomiaru Ruchu 

 Na potrzeby kalibracji modelu ruchu dla Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego, jako jedno ze 

ȔrĘdeÒ danych wykorzystano pomiary udostǦpnione przez MZDiK w Radomiu, pochodzǙce z pǦtli 

indukcyjnych w ramach funkcjonujǙcych skrzyȕowaǸ z sygnalizacjǙ ȂwietlnǙ na sieci drĘg miasta 

Radom lub z sygnalizacji pracujǙcej w ramach przejȂǛ dla pieszych w Radomiu. Kaȕde skrzyȕowanie 

posiada schemat rozmieszczenia pǦtli indukcyjnych, na podstawie ktĘrych gromadzono i zestawiano 

dane dla wlotĘw. Na podstawie danych z pǦtli indukcyjnych i obrĘbce danych z plikĘw wejȂciowych 

z rozszerzeniem ¶.rej·, bazy danych zostaÒy skonwertowane na format ¶.xlsx· i zaimportowane do 

modelu ruchu. ÌǙcznie zakodowano dane z 33 punktĘw pomiarowych. 

 Kaȕde skrzyȕowanie, z ktĘrego pobrano dane jest wyposaȕone w pǦtle indukcyjne, gromadzǙce 

dane w ujǦciu 24  ̄ godzinnym. Na potrzeby projektu otrzymano dane z 1 dnia roboczego (20 

paȔdziernika 2022 r.), dla caÒej doby (kolejne 24 godziny). Z uwagi na konstrukcjǦ systemu sterowania 

ruchem w obszarze skrzyȕowaǸ, dane z pǦtli agregowano do wlotĘw z uwagi na fakt czǦstego 

wystǦpowania jednej pǦtli zliczajǙcej dane dla dwĘch relacji, najczǦȂciej byÒ to przypadek jazdy na 

wprost oraz skrǦtu w prawo z jednego pasa ruchu. Dane otrzymano dla pǦtli indukcyjnych, 

zagregowano do wlotĘw, a nastǦpnie zsumowano dla okresu caÒej doby. Tak zestawione dane 

zaimportowano do modelu ruchu, bez wyrĘȕnienia struktury rodzajowej pojazdĘw (pǦtle nie 

uwzglǦdniaÒy kategoryzacji pojazdĘw). PrzykÒadowy schemat skrzyȕowania z oznaczeniem pǦtli 

indukcyjnych przedstawiono na rysunku poniȕej. 

 



Plan ZrĘwnowaȕonej MobilnoȂci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+ 
 

   38 

 
Rys. 2.29 Skrzyȕowanie ul. KrĘlowej Jadwigi z ul. Mieszka I 

ŵrïdľo: MZDiK Radom 

 W przypadku trzech skrzyȕowaǸ (nr 5, 13 i 14) dane byÒy zagregowane w podziale na relacje 

skrǦtne z uwagi na konstrukcjǦ skrzyȕowania oraz moȕliwoȂǛ pozyskania danych. Kaȕdy pas ruchu 

to inna relacja, dlatego wyposaȕony jest w odrǦbnǙ pǦtlǦ indukcyjnǙ, z ktĘrej pobierano dane. 

Schemat dla skrzyȕowania nr 5 przedstawiono na grafice poniȕej. Dane dla skrzyȕowaǸ nr 5, 13 i 14 

nie znajdujǙ siǦ w tabeli wynikowej, gdyȕ byÒy one zbyt szczegĘÒowe, a tabela posiada dane z pǦtli w 

podziale na wloty. Wyniki szczegĘÒowe dla pozostaÒych skrzyȕowaǸ w podziale na strukturǦ 

kierunkowǙ, przedstawiono w tabeli poniȕej. 

 

 
Rys. 2.30 Skrzyȕowanie ul. ǕĘÒkiewskiego z ul. Mieszka I 

ŵrïdľo: MZDiK Radom 
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 Tabela 2.16. Zestawienie skrzyȕowaǸ z danymi ze stacji SCPR 

Nr Nazwa skrzyȕowania / punktu 
Nazwa - 
MZDiK 

Wlot 1 Wlot 2 Wlot 3 Wlot 4 

1 Kielecka - Przytycka - Okulickiego ZD_01 
Wlot NE Wlot SE Wlot SW Wlot NW 

14 387 4 659 12 417 10 575 

2 Czarnieckiego - przejȂcie przy Zielonej ZD_02 
Wlot SW Wlot NE   

14 888 15 144   

3 Czarnieckiego - Wernera ZD_03 
Wlot NE Wlot SE Wlot SW Wlot NW 

13 898 7 412 13 585 8 281 

4 Czarnieckiego - PDP(Folwarczna) ZD_04 
Wlot SW Wlot NE   

12 110 11 860   

6 Mieszka I  ̄Wjazd Agata Meble ZD_06 
E->N S->N S->E N->E 

326 8 822 255 77 

7 Mieszka I - KrĘlowej Jadwigi-Brzustowska ZD_07 
Wlot N Wlot E Wlot S Wlot W 

8 939 2 323 12 124 4 685 

8 Kozienicka - PDP ZD_08 
Wlot SW Wlot NE   

11 120 11 144   

9 Zbrowskiego - 11 Listopada ZD_09 
wlot N wlot E wlot S wlot W 

5 777 6 866 8 718 6 813 

10 Zbrowskiego - Struga ZD_10 
wlot N wlot E wlot S wlot W 

4 303 5 991 3 964 6 489 

11 25 Czerwca  ̄Struga - Ǖwirki i Wigury ZD_11 
wlot N wlot E wlot S wlot W 

5 777 6 866 8 718 6 813 

12 Chrobrego - Struga ZD_12 
wlot N wlot E wlot S wlot W 

6 312 6 205 7 407 8 244 

15 Chrobrego - Czysta ZD_15 
wlot N wlot E wlot S wlot W 

5 959 662 5 957 4 737 

16 Wernera - Mireckiego - Szarych SzeregĘw ZD_16 
wlot N wlot E wlot S wlot W 

11 846 9 957 14 103 9 335 

17 25 Czerwca - PDP przy Wysokiej ZD_17 
wlot N wlot S   

7 142 8 249   

18 Kelles Krauza - NiedziaÒkowskiego ZD_18 
wlot N wlot E wlot S wlot W 

1 569 5 468 1 813 6 529 

19 25Czerwca - Ǖeromskiego ZD_19 
wlot N wlot E wlot S wlot W 

15 175 5 577 18 276 1 468 

20 25 Czerwca  ̄Sienkiewicza - SÒowackiego ZD_20 
wlot NE wlot SE wlot SW wlot NW 

7 948 1 836 10 164 1 662 

21 25 Czerwca - WaryǸskiego ZD_21 
wlot N wlot S wlot W  

7 041 6 335 2 666  

22 MÒodzianowska - Jana PawÒa II ZD_22 
wlot N wlot E wlot S wlot W 

9 543 7 053 8 280 6 310 

23 Trasa Wjazdowa -Trasa NS ZD_23 wlot N wlot E wlot SE wlot W 



Plan ZrĘwnowaȕonej MobilnoȂci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+ 
 

   40 

Nr Nazwa skrzyȕowania / punktu 
Nazwa - 
MZDiK 

Wlot 1 Wlot 2 Wlot 3 Wlot 4 

3 112 3 505 4 176 2 905 

24 Wierzbicka - ToruǸska ZD_24 
wlot N wlot E wlot S wlot W 

10 802 3 998 9 187 3 800 

25 MaratoǸska  ̄PDP przy PodhalaǸskiej ZD_25 
wlot E wlot W   

14 875 13 296   

26 Starokrakowska - PDP ZD_26 
wlot NE wlot SW wlot NW  

3 667 4 057 183  

27 Wierzbicka przejȂcie ZD_27 
wlot N wlot S   

5 060 4 831   

28 Warszawska - Ofiar Firleja - Klwatecka ZD_28 
wlot N wlot E wlot S wlot W 

2 416 17 281 1 193 18 625 

29 Kielecka - WoȂnicka - Hodowlana ZD_29 
wlot N wlot E wlot S wlot W 

2 344 6 241 1 880 5 946 

30 Ǖeromskiego - Zbrowskiego ZD_30 
wlot N wlot E wlot S wlot W 

5 608 11 679 3 788 8 380 

31 Limanowskiego - WaÒowa ZD_31 
wlot N wlot E wlot S wlot W 

848 11 543 454 11 506 

32 11 Listopada - Ǖwirki i Wigury ZD_32 
wlot N wlot E wlot S wlot W 

1 504 5 574 2 793 6 068 

33 ǕĘÒkiewskiego  ̄Zbrowskiego - EnergetykĘw ZD_33 
wlot N wlot E wlot S wlot W 

5 397 9 600 4 810 8 782 

ŵrïdľo: MZDiK Radom 

 Dane z pomiarĘw na potrzeby mapy haÒasu 

 Z uwagi na dostǦpnoȂǛ danych, dla celĘw kalibracji modelu ruchu wykorzystano takȕe dane 

w ramach opracowania pn. ¶SporzǙdzenie strategicznej mapy haÒasu dla miasta Radomia wraz 

z aktualizacjǙ systemu do jej zarzǙdzania i udostǦpniania na stronach internetowych Umowa: 

ZP.272.99.2021.EF.·. Pomiary natǦȕenia ruchu drogowego byÒy realizowane w kaȕdym z 86 punktĘw 

pomiarowych w ujǦciu 24  ̄godzinnym jako kolejne 24 godziny. Pomiary przeprowadzano miǦdzy 

16 maja, a 7 czerwca 2022 roku. Dla celĘw obrĘbki danych zagregowano je do wartoȂci dobowych 

(suma wartoȂci godzinowych), dla 4 kategorii pojazdĘw, zgodnie z tabelǙ poniȕej. 

 
Tabela 2.17 Kategorie pojazdĘw zastosowane do pomiarĘw haÒasu 

Kategoria Nazwa Opis 
Kategoria pojazdu 

w UE 

1 
Lekkie pojazdy 

silnikowe 

Samochody osobowe, samochody dostawcze ȩ 3,5 tony, samochody 
typu SUV, pojazdy wielofunkcyjne (MPV), wÒǙcznie z przyczepami i 

przyczepami turystycznymi 
M1 i N1 

2 
ǂrednie pojazdy 
ciǦȕarowe 

ǂrednie pojazdy ciǦȕarowe, samochody dostawcze > 3,5 tony, 
autobusy, samochody kempingowe itd., dwuosiowe i posiadajǙce 

opony bliȔniacze na tylnej osi 
M2, M3 oraz N2, N3 

3 Pojazdy ciǦȕarowe 
Pojazdy ciǦȕarowe, autokary turystyczne, autobusy, z trzema lub wiǦcej 

niȕ trzema osiami 
M2 i N2 z przyczepǙ, 

M3 i N3 
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Kategoria Nazwa Opis 
Kategoria pojazdu 

w UE 

4 
DwukoÒowe pojazdy 

silnikowe 

4a 
Motorowery dwu-, trzy-  
i czterokoÒowe 

L1, L2, L6 

4b 
Motocykle z przyczepǙ bocznǙ  

i bez, motocykle trzy -  
i czterokoÒowe 

L3, L4, L5, L7  

5 Kategoria otwarta Zostanie zdefiniowana wedle przyszÒych potrzeb Nie dotyczy 

ŵrïdľo: LEMITOR 

 Z uwagi na odmiennǙ kategoryzacjǦ pojazdĘw w modelu ruchu (samochody osobowe, 

samochody dostawcze, samochody ciǦȕarowe bez przyczep, samochody ciǦȕarowe z przyczepami), 

dane zagregowano do wartoȂci sumarycznych w punkcie pomiarowym. Kaȕdy punkt pomiarowy byÒ 

analizowany uwzglǦdniajǙc kwestiǦ kierunkowoȂci ruchu (pomiary byÒy wykonane w przekrojach 

ulicznych w podziale na kierunki ruchu). 

 
Tabela 2.18. Zestawienie punktĘw pomiarowych podczas pomiarĘw haÒasu. 

Etykiety wierszy 

Kategoria 
Suma 
koǸcowa 

1 2 3 4a 4b 

S7 ̄  ul. Wapienna 12 900 339 1 369 9 16 14 633 

Kierunek: S7 6 438 183 749 3 10 7 383 

Kierunek: ul. Wapienna 6 462 156 620 6 6 7 250 

ul. Uniwersytecka ̄ ul. Kielecka 18 402 383 844 42 59 19 730 

Kierunek: ul. Kielecka 10 326 195 457 25 37 11 040 

Kierunek: ul. Uniwersytecka 8 076 188 387 17 22 8 690 

ul. Osiedlowa ̄ ul. Jacka Kuronia 15 387 449 330 12 14 16 192 

Kierunek: ul. Jacka Kuronia 8 357 240 145 4 10 8 756 

Kierunek: ul. Osiedlowa 7 030 209 185 8 4 7 436 

ul. 25 Czerwca ̄ ul. 11 Listopada 11 734 696 15 2 109 12 556 

Kierunek: ul. 11 Listopada 6 170 344 10 0 67 6 591 

Kierunek: ul. 25 Czerwca 5 564 352 5 2 42 5 965 

ul. Warszawska ̄ ul. BolesÒawa Chrobrego 17 265 271 117 55 74 17 782 

Kierunek: ul. BolesÒawa Chrobrego 9 314 133 16 31 22 9 516 

Kierunek: ul. Warszawska 7 951 138 101 24 52 8 266 

Aleja Wojska Polskiego ̄ granica miasta 6 293 24 107 0 35 6 459 

Kierunek: Aleja Wojska Polskiego 3 435 14 82 0 27 3 558 

Kierunek: granica miasta 2 858 10 25 0 8 2 901 

ul. Marii Foltyn ̄  ul. PĘÒnocna 16 597 1 441 1 078 4 12 19 132 

Kierunek: ul. Marii Foltyn 8 228 732 550 2 7 9 519 

Kierunek: ul. PĘÒnocna 8 369 709 528 2 5 9 613 

ul. Kielecka ̄ ul. BolesÒawa Limanowskiego 25 976 428 805 52 101 27 362 

Kierunek: ul. BolesÒawa Limanowskiego 12 675 253 378 27 24 13 357 

Kierunek: ul. Kielecka 13 301 175 427 25 77 14 005 

ul. Nowa Wola GoÒǦbiowska - ul. Stara Wola GoÒǦbiowska 6 239 541 671 28 8 7 487 
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Etykiety wierszy 

Kategoria 
Suma 
koǸcowa 

1 2 3 4a 4b 

Kierunek: ul. Nowa Wola GoÒǦbiowska 3 152 273 337 20 0 3 782 

Kierunek: ul. Stara Wola GoÒǦbiowska 3 087 268 334 8 8 3 705 

ul. Owalna ̄  ul. Sucha 3 358 115 20 14 8 3 515 

Kierunek: ul. Owalna 1 666 51 10 10 0 1 737 

Kierunek: ul. Sucha 1 692 64 10 4 8 1 778 

ul. Polna ̄  ul. JĘzefa Mireckiego 14 704 221 193 32 41 15 191 

Kierunek: ul. JĘzefa Mireckiego 7 220 127 108 19 2 7 476 

Kierunek: ul. Polna 7 484 94 85 13 39 7 715 

ul. Kielecka ̄ ul. GÒĘwna 11 915 929 81 22 12 12 959 

Kierunek: ul. GÒĘwna 6 168 306 61 18 8 6 561 

Kierunek: ul. Kielecka 5 747 623 20 4 4 6 398 

ul. Stefana Czarnieckiego ̄ ul. Klejowa 23 146 416 244 8 81 23 895 

Kierunek: ul. Klejowa 11 149 227 100 3 39 11 518 

Kierunek: ul. Stefana Czarnieckiego 11 997 189 144 5 42 12 377 

ul. Ofiar Firleja ̄ ul. Janiszewska 31 272 790 2 827 15 90 34 994 

Kierunek: ul. Janiszewska 15 252 388 1 478 7 45 17 170 

Kierunek: ul. Ofiar Firleja 16 020 402 1 349 8 45 17 824 

ul. 25 Czerwca ̄ ul. Adama Mickiewicza 4 223 21 0 2 0 4 246 

Kierunek: ul. 25 Czerwca 2 535 8 0 2 0 2 545 

Kierunek: ul. Adama Mickiewicza 1 688 13 0 0 0 1 701 

ul. Potokowa ̄ ul. Anny Walentynowicz 9 483 240 251 7 6 9 987 

Kierunek: ul. Anny Walentynowicz 4 972 101 146 6 4 5 229 

Kierunek: ul. Potokowa 4 511 139 105 1 2 4 758 

ul. Gajowa ̄ ul. Jana PawÒa II 5 402 135 61 33 16 5 647 

Kierunek: ul. Gajowa 2 690 73 40 18 4 2 825 

Kierunek: ul. Jana PawÒa II 2 712 62 21 15 12 2 822 

ul. Kazimierza Kelles-Krauza ̄  ul. Stefana Ǖeromskiego 17 247 606 293 17 8 18 171 

Kierunek: ul. Kazimierza Kelles-Krauza 8 539 340 149 7 8 9 043 

Kierunek: ul. Stefana Ǖeromskiego 8 708 266 144 10 0 9 128 

Aleja Wojska Polskiego ̄ granica miasta 16 164 401 740 30 8 17 343 

Kierunek: Aleja Wojska Polskiego 6 652 179 330 6 2 7 169 

Kierunek: granica miasta 9 512 222 410 24 6 10 174 

ul. Mostowa ̄  ul. SzydÒowiecka 8 917 356 645 14 51 9 983 

Kierunek: ul. SzydÒowiecka 3 831 179 290 6 15 4 321 

Kierunek: ul. WoȂnicka 5 086 177 355 8 36 5 662 

ul. Czarnoleska ̄ ul. Wjazdowa 16 360 681 309 22 38 17 410 

Kierunek: ul. Czarnoleska 8 594 306 190 10 24 9 124 

Kierunek: ul. Wjazdowa 7 766 375 119 12 14 8 286 

ul. NSZZ "SolidarnoȂǛ"  ̄ul. Kielecka 7 905 155 28 10 14 8 112 

Kierunek: ul. Kielecka 4 064 58 10 3 8 4 143 
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Etykiety wierszy 

Kategoria 
Suma 
koǸcowa 

1 2 3 4a 4b 

Kierunek: ul. NSZZ "SolidarnoȂǛ" 3 841 97 18 7 6 3 969 

ul. Iglasta ̄ ul. Folwarczna 20 495 232 2 325 37 68 23 157 

Kierunek: ul. Folwarczna 10 787 116 1 178 31 23 12 135 

Kierunek: ul. Iglasta 9 708 116 1 147 6 45 11 022 

ul. Juliana Aleksandrowicza ̄ ul. StanisÒawa ǕĘÒkiewskiego 11 884 1 033 971 0 36 13 924 

Kierunek: ul. Juliana Aleksandrowicza 5 994 516 488 0 14 7 012 

Kierunek: ul. StanisÒawa ǕĘÒkiewskiego 5 890 517 483 0 22 6 912 

ul. Andrzeja Struga ̄ ul. StanisÒawa ǕĘÒkiewskiego 12 049 1 047 835 8 28 13 967 

Kierunek: ul. Andrzeja Struga 5 970 524 416 5 15 6 930 

Kierunek: ul. StanisÒawa ǕĘÒkiewskiego 6 079 523 419 3 13 7 037 

Aleja Wojska Polskiego ̄ ul. 25 Czerwca 11 628 1 011 1 665 32 0 14 336 

Kierunek: Aleja Wojska Polskiego 5 857 502 829 15 0 7 203 

Kierunek: ul. 25 Czerwca 5 771 509 836 17 0 7 133 

ul. Kapitana Wincentego Michalczewskiego  ̄ul. Andrzeja 
Wajdy 

14 310 230 1 724 7 60 16 331 

Kierunek: ul. Andrzeja Wajdy 7 843 138 782 7 16 8 786 

Kierunek: ul. Kapitana Wincentego Michalczewskiego 6 467 92 942 0 44 7 545 

Aleja Wojska Polskiego ̄ ul. Jana Olszewskiego 11 432 254 107 0 2 11 795 

Kierunek: Aleja Wojska Polskiego 5 670 167 69 0 0 5 906 

Kierunek: ul. Jana Olszewskiego 5 762 87 38 0 2 5 889 

ul. StanisÒawa Zbrowskiego  ̄ul. Dionizego Czachowskiego 11 698 440 16 0 57 12 211 

Kierunek: ul. Dionizego Czachowskiego 6 328 239 12 0 25 6 604 

Kierunek: ul. StanisÒawa Zbrowskiego 5 370 201 4 0 32 5 607 

ul. RzǦdowa  ̄ul. Olszynowa 14 074 231 1 319 2 73 15 699 

Kierunek: ul. Olszynowa 7 059 113 663 0 29 7 864 

Kierunek: ul. RzǦdowa 7 015 118 656 2 44 7 835 

ul. Wolanowska ̄ ul. MaratoǸska 20 432 697 2 021 36 0 23 186 

Kierunek: ul. MaratoǸska 10 099 246 1 112 18 0 11 475 

Kierunek: ul. Wolanowska 10 333 451 909 18 0 11 711 

ul. StanisÒawa Wernera  ̄ul. Wandy Malczewskiej 23 020 391 2 546 13 104 26 074 

Kierunek: ul. StanisÒawa Wernera 10 681 188 1 193 2 43 12 107 

Kierunek: ul. Wandy Malczewskiej 12 339 203 1 353 11 61 13 967 

ul. Nasypowa ̄ ul. Gospodarcza 7 833 249 90 3 12 8 187 

Kierunek: ul. Gospodarcza 3 759 114 50 1 10 3 934 

Kierunek: ul. Nasypowa 4 074 135 40 2 2 4 253 

ul. StanisÒawa Wernera  ̄ul. Warszawska 20 403 1 775 1 079 28 0 23 285 

Kierunek: ul. StanisÒawa Wernera 10 106 881 545 12 0 11 544 

Kierunek: ul. Warszawska 10 297 894 534 16 0 11 741 

ul. MikoÒaja Reja  ̄ul. StanisÒawa Wernera 27 449 725 277 16 117 28 584 

Kierunek: ul. MikoÒaja Reja 13 250 394 125 12 49 13 830 

Kierunek: ul. StanisÒawa Wernera 14 199 331 152 4 68 14 754 
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Etykiety wierszy 

Kategoria 
Suma 
koǸcowa 

1 2 3 4a 4b 

ul. Profesora WÒodzimierza Siedlaka - ul. Gabriela Narutowicza 14 926 341 49 34 10 15 360 

Kierunek: ul. Gabriela Narutowicza 6 675 146 26 34 2 6 883 

Kierunek: ul. Profesora WÒodzimierza Siedlaka 8 251 195 23 0 8 8 477 

ul. Pucka ̄ ul. Andrzeja Ìukasika 23 652 1 110 821 6 66 25 655 

Kierunek: ul. Andrzeja Ìukasika 12 617 564 447 2 36 13 666 

Kierunek: ul. Pucka 11 035 546 374 4 30 11 989 

ul. ǂlǙska  ̄ul. Jana PawÒa II 15 783 841 317 32 62 17 035 

Kierunek: ul. Jana PawÒa II 7 647 382 163 18 14 8 224 

Kierunek: ul. ǂlǙska 8 136 459 154 14 48 8 811 

ul. Galileusza ̄ ul. StanisÒawa Wernera 12 689 393 209 8 16 13 315 

Kierunek: ul. Galileusza 6 544 220 117 8 6 6 895 

Kierunek: ul. StanisÒawa Wernera 6 145 173 92 0 10 6 420 

ul. 11 Listopada ̄ ul. Janusza KusociǸskiego 11 846 231 227 18 29 12 351 

Kierunek: ul. 11 Listopada 5 788 78 118 18 27 6 029 

Kierunek: ul. Janusza KusociǸskiego 6 058 153 109 0 2 6 322 

ul. Stefana ǕĘÒkowskiego  ̄ul. 11 Listopada 22 438 1 951 1 216 28 0 25 633 

Kierunek: ul. 11 Listopada 11 120 984 620 16 0 12 740 

Kierunek: ul. Stefana ǕĘÒkowskiego 11 318 967 596 12 0 12 893 

ul. Kielecka ̄ ul. GeneraÒa Leopolda Okulickiego 7 049 97 19 6 2 7 173 

Kierunek: ul. GeneraÒa Leopolda Okulickiego 3 610 52 9 4 0 3 675 

Kierunek: ul. Kielecka 3 439 45 10 2 2 3 498 

ul. Stalowa - ul. Anny Walentynowicz 5 757 501 1 984 12 16 8 270 

Kierunek: ul. Anny Walentynowicz 2 849 254 994 6 9 4 112 

Kierunek: ul. Stalowa 2 908 247 990 6 7 4 158 

ul. Lubelska ̄ ul. StanisÒawa ǕĘÒkiewskiego 21 960 600 2 280 92 46 24 978 

Kierunek: ul. Lubelska 10 634 287 1 357 46 10 12 334 

Kierunek: ul. StanisÒawa ǕĘÒkiewskiego 11 326 313 923 46 36 12 644 

ul. Ofiar Firleja ̄ ul. Juliana Aleksandrowicza 6 024 524 593 0 0 7 141 

Kierunek: ul. Juliana Aleksandrowicza 2 990 265 293 0 0 3 548 

Kierunek: ul. Ofiar Firleja 3 034 259 300 0 0 3 593 

ul. 25 Czerwca ̄ ul. Jana Olszewskiego 15 767 1 371 1 140 0 32 18 310 

Kierunek: ul. 25 Czerwca 7 811 684 567 0 15 9 077 

Kierunek: ul. Jana Olszewskiego 7 956 687 573 0 17 9 233 

ul. Jana PawÒa II  ̄ul. ǂwiǦtego Brata Alberta 13 755 319 483 4 38 14 599 

Kierunek: ul. Jana PawÒa II 8 146 165 285 2 24 8 622 

Kierunek: ul. ǂwiǦtego Brata Alberta 5 609 154 198 2 14 5 977 

ul. 25 Czerwca ̄ ul. Andrzeja Struga 10 590 921 767 4 16 12 298 

Kierunek: ul. 25 Czerwca 5 260 473 380 4 9 6 126 

Kierunek: ul. Andrzeja Struga 5 330 448 387 0 7 6 172 

ul. Andrzeja Wajdy ̄ ul. Wierzbicka 5 857 123 45 16 0 6 041 
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Etykiety wierszy 

Kategoria 
Suma 
koǸcowa 

1 2 3 4a 4b 

Kierunek: ul. Andrzeja Wajdy 2 854 56 20 6 0 2 936 

Kierunek: ul. Wierzbicka 3 003 67 25 10 0 3 105 

ul. Wierzbicka ̄ ul. Warsztatowa 6 468 562 1 447 0 12 8 489 

Kierunek: ul. Warsztatowa 3 265 282 730 0 7 4 284 

Kierunek: ul. Wierzbicka 3 203 280 717 0 5 4 205 

ul. Andrzeja Struga ̄ ul. Janusza KusociǸskiego 13 749 587 68 0 29 14 433 

Kierunek: ul. Andrzeja Struga 6 546 307 34 0 9 6 896 

Kierunek: ul. Janusza KusociǸskiego 7 203 280 34 0 20 7 537 

ul. BolesÒawa Chrobrego  ̄ul. Warszawska 8 117 53 12 2 10 8 194 

Kierunek: ul. BolesÒawa Chrobrego 3 747 17 4 2 10 3 780 

Kierunek: ul. Warszawska 4 370 36 8 0 0 4 414 

ul. Andrzeja Struga ̄ ul. Lubelska 4 854 20 18 10 4 4 906 

Kierunek: ul. Andrzeja Struga 2 026 6 8 4 2 2 046 

Kierunek: ul. Lubelska 2 828 14 10 6 2 2 860 

Aleja JĘzefa Grzecznarowskiego  ̄ul. Juliusza SÒowackiego 8 745 58 47 7 8 8 865 

Kierunek: Aleja JĘzefa Grzecznarowskiego 4 136 46 3 2 6 4 193 

Kierunek: ul. Juliusza SÒowackiego 4 609 12 44 5 2 4 672 

ul. PallotyǸska - Aleja JĘzefa Grzecznarowskiego 18 432 505 315 50 32 19 334 

Kierunek: Aleja JĘzefa Grzecznarowskiego 8 659 238 165 23 18 9 103 

Kierunek: ul. PallotyǸska 9 773 267 150 27 14 10 231 

ul. EnergetykĘw  ̄ul. Florentyny Jakubczak 2 463 214 256 0 12 2 945 

Kierunek: ul. EnergetykĘw 1 248 106 130 0 6 1 490 

Kierunek: ul. Florentyny Jakubczak 1 215 108 126 0 6 1 455 

granica miasta ̄ ul. Kozienicka 16 583 402 3 513 22 42 20 562 

Kierunek: granica miasta 7 575 155 1 580 0 34 9 344 

Kierunek: ul. Kozienicka 9 008 247 1 933 22 8 11 218 

ul. Lekarska ̄ ul. RwaǸska 17 950 330 149 53 4 18 486 

Kierunek: ul. Lekarska 9 766 320 149 35 4 10 274 

Kierunek: ul. RwaǸska 8 184 10 0 18 0 8 212 

ul. MaratoǸska  ̄ul. Sucha 12 832 1 116 820 0 24 14 792 

Kierunek: ul. MaratoǸska 6 353 556 412 0 10 7 331 

Kierunek: ul. Sucha 6 479 560 408 0 14 7 461 

ul. 25 Czerwca ̄ ul. BolesÒawa Chrobrego 10 369 902 368 0 12 11 651 

Kierunek: ul 25 Czerwca 5 137 449 182 0 6 5 774 

Kierunek: ul. BolesÒawa Chrobrego 5 232 453 186 0 6 5 877 

ul. Szarych SzeregĘw  ̄ul. Jacka Malczewskiego 15 968 512 31 18 44 16 573 

Kierunek: ul. Jacka Malczewskiego 7 891 250 10 16 20 8 187 

Kierunek: ul. Szarych SzeregĘw 8 077 262 21 2 24 8 386 

ul. WaÒowa  ̄ul. JĘzefa Mireckiego 12 083 580 200 28 10 12 901 

Kierunek: ul. JĘzefa Mireckiego 5 852 281 104 18 8 6 263 
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Etykiety wierszy 

Kategoria 
Suma 
koǸcowa 

1 2 3 4a 4b 

Kierunek: ul. WaÒowa 6 231 299 96 10 2 6 638 

ul. MaratoǸska  ̄ul. Mariacka 14 090 353 159 50 35 14 687 

Kierunek: ul. MaratoǸska 7 029 156 107 24 30 7 346 

Kierunek: ul. Mariacka 7 061 197 52 26 5 7 341 

ul. Jacka Kuronia ̄ ul. Juliusza SÒowackiego 27 611 761 2 181 22 194 30 769 

Kierunek: ul. Jacka Kuronia 13 723 415 1 048 12 111 15 309 

Kierunek: ul. Juliusza SÒowackiego 13 888 346 1 133 10 83 15 460 

granica miasta ̄ ul. Juliusza SÒowackiego 4 771 159 18 5 0 4 953 

Kierunek: granica miasta 2 384 82 14 0 0 2 480 

Kierunek: ul. Juliusza SÒowackiego 2 387 77 4 5 0 2 473 

ul. Stefana Ǖeromskiego  ̄ul. 25 czerwca 21 200 1 843 434 0 44 23 521 

Kierunek: ul. 25 Czerwca 10 500 923 221 0 19 11 663 

Kierunek: ul. Stefana Ǖeromskiego 10 700 920 213 0 25 11 858 

ul. Stefana Czarnieckiego ̄ granica miasta 4 802 41 104 6 22 4 975 

Kierunek: granica miasta 2 157 19 44 2 0 2 222 

Kierunek: ul. Stefana Czarnieckiego 2 645 22 60 4 22 2 753 

ul. PoÒudniowa  ̄ul. Jacka Kuronia 3 017 263 295 0 24 3 599 

Kierunek: ul. Jacka Kuronia 1 524 123 144 0 12 1 803 

Kierunek: ul. PoÒudniowa 1 493 140 151 0 12 1 796 

ul. Mariacka ̄  ul. Romualda Traugutta 15 968 1 388 700 32 4 18 092 

Kierunek: ul. Mariacka 7 917 689 351 16 2 8 975 

Kierunek: ul. Romualda Traugutta 8 051 699 349 16 2 9 117 

ul. Starokrakowska ̄ ul. Kielecka 3 122 271 255 8 8 3 664 

Kierunek: ul. Kielecka 1 576 136 125 4 4 1 845 

Kierunek: ul. Starokrakowska 1 546 135 130 4 4 1 819 

ul. Odrodzenia ̄ ul. Juliusza SÒowackiego 19 180 262 3 012 55 54 22 563 

Kierunek: ul. Juliusza SÒowackiego 9 871 105 1 490 50 23 11 539 

Kierunek: ul. Odrodzenia 9 309 157 1 522 5 31 11 024 

ul. Godowska ̄ ul. Jacka Kuronia 6 189 101 238 3 0 6 531 

Kierunek: ul. Godowska 3 889 71 186 1 0 4 147 

Kierunek: ul. Jacka Kuronia 2 300 30 52 2 0 2 384 

ul. Wierzbicka ̄ ul. Andrzeja Wajdy 7 184 339 95 2 2 7 622 

Kierunek: ul. Andrzeja Wajdy 3 559 171 63 2 0 3 795 

Kierunek: ul. Wierzbicka 3 625 168 32 0 2 3 827 

ul. Lubelska ̄ ul. Odrodzenia 3 064 70 18 0 14 3 166 

Kierunek: ul. Lubelska 0 0 0 0 0 0 

Kierunek: ul. Odrodzenia 3 064 70 18 0 14 3 166 

ul. Planty ̄  ul. Gabriela Narutowicza 9 228 138 20 0 42 9 428 

Kierunek: ul. Gabriela Narutowicza 4 611 67 6 0 28 4 712 

Kierunek: ul. Planty 4 617 71 14 0 14 4 716 
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Etykiety wierszy 

Kategoria 
Suma 
koǸcowa 

1 2 3 4a 4b 

ul. MikoÒaja Kopernika  ̄ul. Gabriela Narutowicza 8 047 396 388 4 10 8 845 

Kierunek: ul. Gabriela Narutowicza 3 650 168 188 2 2 4 010 

Kierunek: ul. MikoÒaja Kopernika 4 397 228 200 2 8 4 835 

ul. Jacka Kuronia ̄ ul. BiaÒa 3 449 139 6 0 17 3 611 

Kierunek: ul. BiaÒa 1 925 60 2 0 7 1 994 

Kierunek: ul. Jacka Kuronia 1 524 79 4 0 10 1 617 

ul. Mieszka I ̄ ul. Warszawska 3 870 337 297 8 8 4 520 

Kierunek: ul. Mieszka I 1 954 169 149 4 3 2 279 

Kierunek: ul. Warszawska 1 916 168 148 4 5 2 241 

ul. Norberta Barlickiego ̄ ul. Warszawska 2 430 211 95 24 20 2 780 

Kierunek: ul. Norberta Barlickiego 1 225 103 45 12 10 1 395 

Kierunek: ul. Warszawska 1 205 108 50 12 10 1 385 

ul. Godowska ̄ ul. Jacka Kuronia 7 500 34 61 0 6 7 601 

Kierunek: ul. Godowska 3 070 8 20 0 6 3 104 

Kierunek: ul. Jacka Kuronia 4 430 26 41 0 0 4 497 

ul. WyȂcigowa  ̄ul. Kapitana Wincentego Michalczewskiego 15 895 431 1 818 4 73 18 221 

Kierunek: ul. Kapitana Wincentego Michalczewskiego 7 466 206 749 2 37 8 460 

Kierunek: ul. WyȂcigowa 8 429 225 1 069 2 36 9 761 

ul. Zielna ̄  ul. Jacka Kuronia 3 150 273 308 52 44 3 827 

Kierunek: ul. Jacka Kuronia 1 596 127 160 25 21 1 929 

Kierunek: ul. Zielna 1 554 146 148 27 23 1 898 

Aleja JĘzefa Grzecznarowskiego ̄ ul. WyȂcigowa 17 413 365 1 774 15 76 19 643 

Kierunek: Aleja JĘzefa Grzecznarowskiego 8 501 184 842 2 46 9 575 

Kierunek: ul. WyȂcigowa 8 912 181 932 13 30 10 068 

ul. Wiejska ̄ ul. Kapitana Wincentego Michalczewskiego 15 337 236 1 337 0 12 16 922 

Kierunek:  ul. Wiejska 7 621 120 676 0 5 8 422 

Kierunek: ul. Kapitana Wincentego Michalczewskiego 7 716 116 661 0 7 8 500 

Trasa N-S ̄  ul. Jana PawÒa II 14 109 252 445 8 15 14 829 

Kierunek: Trasa N-S 7 340 178 220 8 15 7 761 

Kierunek: ul. Jana PawÒa II 6 769 74 225 0 0 7 068 

ul. BolesÒawa Chrobrego  ̄ul. Zofii HolszaǸskiej 14 363 1 230 5 751 56 98 21 498 

Kierunek: ul. BolesÒawa Chrobrego 7 116 614 2 825 25 49 10 629 

Kierunek: ul. Zofii HolszaǸskiej 7 247 616 2 926 31 49 10 869 

ŵrïdľo: LEMITOR 
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3 Kalibracja i opracowanie modelu  

 BazǙ dla prac majǙcych na celu budowǦ modelu ruchu dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego 

Radomia jako narzǦdzia wykorzystywanego przy opracowaniu Planu ZrĘwnowaȕonej MobilnoȂci 

Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+ byÒ model ruchu opracowany w roku 

2014 dla Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego. Podstawowym zaÒoȕeniem byÒo w moȕliwie jak 

najwiǦkszym stopniu wykorzystanie zebranych danych oraz otrzymanych funkcji matematycznych 

opisujǙcych zachowania transportowe badanej ludnoȂci. W ramach obecnej analizy nie 

przeprowadzono Kompleksowych BadaǸ Ruchu tak jak to odbyÒo siǦ w 2014 stǙd w pierwszej 

kolejnoȂci starano siǦ wykorzystaǛ otrzymane parametry funkcji, a gÒĘwny nacisk prac poÒoȕyǛ na 

aktualizacji modelu podaȕy, czyli sieci drogowej, sieci publicznego transportu zbiorowego oraz 

zmiennych objaȂniajǙcych. Dodatkowo obszar modelu wymagaÒ rozszerzenia o trzy gminy (IÒȕa, 

Przytyk, Wierzbica), dla ktĘrych konieczne byÒo dodanie sieci transportowej, podziaÒ na rejony 

komunikacyjne oraz okreȂlenie tzw. zmiennych objaȂniajǙcych, ktĘre wpÒywajǙ na liczbǦ podrĘȕy 

generowanych i absorbowanych przez dany rejon komunikacyjny. Ze wzglǦdu na zmiany w obszarze 

analizy czǦȂǛ modelu musiaÒa takȕe zostaǛ usuniǦta  ̄mowa tutaj o gminie OroǸsko. 

 

 Kolejnym krokiem byÒo okreȂlenie ruchu zewnǦtrznego rozumianego jako ruch tranzytowy 

(poczǙtek i koniec podrĘȕy znajduje siǦ poza obszarem analizy) oraz ruchu ȔrĘdÒowo  ̄docelowego 

(tylko poczǙtek lub koniec podrĘȕy znajdujǙ siǦ w obszarze analizy). W tym celu wykorzystano model 

krajowy jakim jest Zintegrowany Model Ruchu (ZMR). Uȕyto wersji 2.1 dla roku 2019 oraz 2030BAU 

(ang. Business as usual). Model ZMR powstaÒ w ramach prac wÒasnych CUPT i jest tam obecnie 

utrzymywany i rozwijany. Jest to model, rekomendowany przez JASPERS. Podstawowymi 

elementami modelu, rozumianymi jako obszary poczǙtkĘw i koǸcĘw podrĘȕy sǙ gminy, stanowiǙce 

rĘwnoczeȂnie rejony komunikacyjne, oraz tzw. rejony zewnǦtrzne, tj. przejȂcia graniczne, a takȕe 

wybrane punktowe generatory ruchu jak np. lotniska, porty czy duȕe wǦzÒy transportowe. Jako rejon 

komunikacyjny przyjmuje siǦ obszar, dla ktĘrego sumuje siǦ podrĘȕe odwzorowywane w wiǦȔbie 

podrĘȕy, stanowiǙcy moȕliwie zbliȕony do siebie jednorodny obszar, ktĘry cechuje siǦ 

powtarzalnoȂciǙ zachowaǸ uȕytkownikĘw. 

 

 DziǦki zastosowaniu gmin jako rejony komunikacyjne oraz uwzglǦdnieniu szczegĘÒowoȂci drĘg 

aȕ do drĘg powiatowych, po wyciǦciu obszaru analizy z modelu ZMR, moȕliwe byÒo stosunkowo 

Òatwe powiǙzanie otrzymanych rejonĘw zewnǦtrznych do przyjǦtych rejonĘw komunikacyjnych jako 

wlotĘw zewnǦtrznych oraz odpowiednie przypisanie podrĘȕy tranzytowych oraz ȔrĘdÒowo-

docelowych. Ponadto w oparciu o dane Generalnego Pomiaru Ruchu GPR2020/21 oraz pomiary 

wykonane w ramach niniejszego opracowania skalibrowano ruch zewnǦtrzny, aby uzyskaǛ wysokǙ 

zgodnoȂǛ z pomiarami ruchu. 

 

W ramach prac na makroskopowym modelu symulacyjnym, zastosowano procedurǦ czterech 

powiǙzanych ze sobǙ etapĘw matematycznego odtwarzania procesĘw transportowych. 

Odwzorowano procesy zachodzǙce w rzeczywistoȂci, w codziennym funkcjonowaniu mieszkaǸcĘw 

i powiǙzanej z nimi gospodarki (zarĘwno analizowanego obszaru, jak i obszarĘw sǙsiadujǙcych). Do 

etapĘw tych naleȕǙ:  

- generowanie podrĘȕy/towarĘw do przetransportowania  ̄ w etapie tym matematycznie 
odtwarzany jest proces powstawania czǦȂci popytowej na transport. CzǦȂǛ ta opisana jest liczbǙ 
podrĘȕy osĘb (jako kierowcy lub pasaȕerowie ȂrodkĘw transportowych) lub przewozu ÒadunkĘw 
(liczby pojazdĘw) z danego obszaru dziaÒalnoȂci indywidualnej (mieszkaǸcy i ich potrzeby 
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w zakresie transportu towarĘw  ̄ Ȃmieci, zakupy wielkogabarytowe, produkcja rolna itd.) 
i gospodarczej (przedsiǦbiorstwa produkcyjne, handlowe, administracja itd.). Zmiana tych 
potrzeb zaleȕna jest od czynnikĘw niezaleȕnych od systemĘw transportowych, a wynika m.in. 
z takich jak wzrost liczby mieszkaǸcĘw, wzrost produkcji lub zapotrzebowania na dobra 
konsumpcyjne itp.). 

- rozkÒad przestrzenny podrĘȕy osĘb i/lub towarĘw   ̄w etapie tym okreȂlane sǙ miejsca, do 
ktĘrych dotrzeǛ ma potencjalny podrĘȕny lub Òadunek. W wyniku dziaÒania tego etapu okreȂlana 
jest tzw. dystrybucja podrĘȕy, zwykle reprezentowana graficznie poprzez tzw. wiǦȔbǦ podrĘȕy 
opisujǙcǙ zapotrzebowanie na usÒugi przewozowe pomiǦdzy relacjami ȔrĘdÒo  ̄cel podrĘȕy. 
RozkÒad przestrzenny podrĘȕy wynikajǙcy z potrzeb transportowych uȕytkownikĘw obszaru 
analiz (mieszkaǸcĘw i przyjezdnych) zaleȕny jest od dostǦpnej infrastruktury transportowej 
(moȕliwoȂci realizacji podrĘȕy, czasu i odlegÒoȂci jej trwania). W przewozach towarowych 
przyjmuje siǦ zwykle niezaleȕnoȂǛ tego rozkÒadu od dostǦpnoȂci infrastruktury transportowej. 
ZakÒada siǦ, iȕ przewĘz towarĘw wynika z prowadzonej dziaÒalnoȂci gospodarczej, w tym 
produkcyjnej i handlowej, oraz potrzeb bytowych mieszkaǸcĘw, a dostǦp systemĘw 
transportowych dostosowany jest do tej produkcji.  W efekcie, dostǦpna infrastruktura nie 
wpÒywa na wybĘr celĘw przewozĘw towarowych. 

- wybĘr Ȃrodka realizacji podrĘȕy osĘb i/lub towarĘw ̄  etap ten nazywany czǦsto podziaÒem zadaǸ 
przewozowych (tzw. ang. modal split)  ̄okreȂlenie zasady wyboru systemu transportowego do 
realizacji okreȂlonej podrĘȕy lub przewozu danego towaru w relacji pomiǦdzy ȔrĘdÒem i celem 
podrĘȕy zgodnie z wiǦȔbǙ podrĘȕy okreȂlonǙ w etapie 2 analizy. WybĘr ten okreȂlany jest 
w oparciu o wyliczane prawdopodobieǸstwo, ȕe dany Ȃrodek podrĘȕy zostanie wybrany do 
realizacji danej podrĘȕy przez mieszkaǸcĘw bǙdȔ do przewozu danego towaru. O wyborze Ȃrodka 
transportowego decyduje wiele czynnikĘw. Podstawowym czynnikiem jest tzw. zgeneralizowany 
koszt realizacji zadania przewozowego. W tym przypadku stosuje siǦ tzw. funkcje logitowe, 
w ktĘrych matematycznie ÒǙczy siǦ parametry o zrĘȕnicowanych jednostkach w jednolity koszt 
zgeneralizowany (np. czas przejazdu, odlegÒoȂǛ przejazdu, opÒatǦ za parkowanie, opÒatǦ za bilet, 
opÒatǦ za drogǦ, liczbǦ przesiadek, czas dotarcia do Ȃrodka transportowego itd.). 

- rozkÒad ruchu na sieci transportowe  ̄ostatni etap analiz, celem ktĘrego jest wyznaczenie 
odcinkĘw trasy do realizacji podrĘȕy pomiǦdzy ȔrĘdÒem i celem podrĘȕy, a nastǦpnie przypisanie 
im odpowiednej liczby pojazdĘw, pasaȕerĘw bǙdȔ towarĘw. PodstawǙ wyznaczenia trasy jest 
wyliczanie prawdopodobieǸstwa jej wyboru na bazie tzw. oporu. W tym przypadku zwykle 
czynnikiem kluczowym stanowiǙcym o atrakcyjnoȂci danej trasy (jej oporze) jest szeroko 
rozumiany tzw. postrzegany (odczuwany) czas realizacji podrĘȕy. Czas ten parametryzowany jest 
w zaleȕnoȂci od cech charakterystycznych poszczegĘlnych systemĘw transportowych (np. 
pojemnoȂci ȂrodkĘw transportowych, komfortu podrĘȕy, stanu nasycenia danego systemu 
transportowego, kosztu podrĘȕy danǙ trasǙ itd.). 

 

 Rejony komunikacyjne  

 Po analizie rejonĘw komunikacyjnych jakie zostaÒy wyznaczone dla modelu ROF2014, podjǦto 

decyzjǦ o zachowaniu oryginalnego ksztaÒtu rejonĘw dla obszaru miasta ze wzglǦdu na szczegĘÒowy 

i poprawny podziaÒ jakim jest podziaÒ na 126 rejony. Natomiast gminy oȂcienne postanowiono 

podzieliǛ na mniejsze rejony komunikacyjne niȕ w pierwotnym modelu. W opracowaniu z 2014 roku 

10 Ęwczesnych gmin oȂciennych podzielono na 23 rejony, natomiast w aktualizacji 13 gmin 

wchodzǙcych w skÒad GOFR, podzielono na 119 rejonĘw, w celu lepszego odzwierciedlenia 

rzeczywistych zachowaǸ komunikacyjnych mieszkaǸcĘw. BazǙ do wyznaczenia obszarĘw nowych 

rejonĘw byÒy oczywiȂcie granice gmin oraz obszary spisowe. 
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Rys. 3.1 Rejony komunikacyjne w modelu transportowym - GOFR 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne  w programie VISUM 
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Rys. 3.2 Rejony komunikacyjne w modelu transportowym - Radom 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne  w programie VISUM 

 Zmienne objaȄniajǛce 

 Na podstawie wyznaczonych obszarĘw rejonĘw komunikacyjnych oraz bazy budynkĘw z Bazy 

Danych ObiektĘw Topograficznych (BDOT) oszacowano atrakcyjnoȂci poszczegĘlnych rejonĘw. 

PodstawowǙ bazǙ byÒy dane dostǦpne w rozdzielczoȂci gminnej udostǦpniane przez GUS. Do 

potrzeb modelowych konieczne byÒo w miarǦ moȕliwoȂci jak najbardziej poprawne odzwierciedlenie 

takich zmiennych jak liczba ludnoȂci, miejsca pracy czy miejsca w szkoÒach i uczelniach dla kaȕdego 

wyznaczonego rejonu komunikacyjnego. 

 Sieǝ drogowa 

 W pierwszej kolejnoȂci uzupeÒniono sieǛ drogowǙ dla nowo dodanych gmin w stosunku do 

wczeȂniejszego modelu z opracowania pn. ¶Zintegrowane planowanie transportu zrĘwnowaȕonego 

miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)·. Po analizie istniejǙcej sieci i dostǦpnych 

danych, zdecydowano siǦ na import caÒej sieci w obszarze analizy i przeprowadzenie parametryzacji 

na nowo. Wykorzystano dane z modelu ROF2014 oraz udostǦpnionych sieciach drogowych od 

zamawiajǙcego w celu okreȂlenia odpowiednich typĘw odcinkĘw. Typy odcinkĘw rĘwnieȕ 

uszczegĘÒowiono. Ma to na celu lepsze odwzorowanie stanu sieci drogowej oraz warunkĘw ruchu 

po obciǙȕeniu ruchem. W bazowym modelu typĘw odcinkĘw byÒo 17, po aktualizacji typĘw 
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odcinkĘw jest 86. Nie wszystkie typy zostaÒy wykorzystane w modelu bazowym z 2014 r. lecz 

zachowano je dla spĘjnoȂci oraz moȕliwoȂci potencjalnego wykorzystania przy dalszych pracach 

wÒasnych zamawiajǙcego oraz w horyzontach prognostycznych. 

 

 
Rys. 3.3 SieǛ drogowa w modelu transportowym - GOFR 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne  w programie VISUM 

 W tabeli poniȕej zestawiono typy odcinkĘw zastosowanych w modelu. Numer typu odcinka 

pochodzi z Krajowego Modelu Ruchu (ZMR) i oznacza typ odcinka wykorzystany w programie 

Visum. Kaȕdy typ odcinka charakteryzuje siǦ innymi parametrami ruchowymi, od ktĘrych zaleȕǙ 

warunki ruchu oraz prawdopodobieǸstwo wyboru odcinka przez pojazdy w sieci obciǙȕonej ruchem. 

Grupa to zagregowane typy odcinkĘw drogowych, jak drogi ekspresowe, drogi krajowe, itd. 

PrzepustowoȂǛ oznacza maksymalnǙ liczbǦ pojazdĘw, ktĘra moȕe przejechaǛ przez przekrĘj drogi 

w stanie bez kongestii (wystǦpowania zatoru drogowego) w danej jednostce czasu. V0 oznacza 

prǦdkoȂǛ bazowǙ modelowǙ sieci drogowej, tj. prǦdkoȂǛ pojazdĘw w sieci nieobciǙȕonej ruchem 

drogowym, uwzglǦdniajǙcǙ wpÒyw sygnalizacji, skrzyȕowaǸ i lokalnych ograniczeǸ przepustowoȂci. 

Vmin oznacza prǦdkoȂǛ modelowǙ minimalnǙ, z jakǙ mogǙ poruszaǛ siǦ pojazdy w modelu ruchu, 

a VDF to parametry dla funkcji oporu ̄ w zaleȕnoȂci od typu odcinka inna jest funkcja oporu, ktĘra 

ma za zadanie odzwierciedlaǛ zachowania uȕytkownikĘw sieci drogowej  ̄w zaÒoȕeniu im dalej jest 
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cel podrĘȕy dla uȕytkownika, tym wartoȂǛ funkcji oporu jest wyȕsza, tzn. wykonywanych jest tam 

mniej podrĘȕy. 

 

 
Rys. 3.4 SieǛ drogowa w modelu transportowym - Radom 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne  w programie VISUM 

Tabela 3.1 Typy odcinkĘw zastosowane w modelu 

Numer 
typu 

Numer 
grupy 

Nazwa Opis 
Liczba 
PasĘw 

Przepu-
stowoȂǛ 
[poj./h] 

V0 Vmin 
VDF 

nr 

0 11 odcinek nieczynny odcinek nieczynny 1 0 0km/h 0km/h 1 

1 0 [A] 2x4 Autostrada 2x4 4 8800 
123km/

h 
40km/h 2 

2 0 [A] 2x3 Autostrada 2x3 3 7500 
139km/

h 
40km/h 2 

3 0 [A] 2x2 Autostrada 2x2 2 4400 
136km/

h 
40km/h 2 

4 0 
[A] ÌǙcznica pĘÒbzp. 

2 
ÌǙcznica autostradowa, 2 

pasy 
2 3000 70km/h 20km/h 3 

5 0 
[A] ÌǙcznica pĘÒbzp. 

1 
ÌǙcznica autostradowa, 1 

pas 
1 1200 65km/h 20km/h 3 
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Numer 
typu 

Numer 
grupy 

Nazwa Opis 
Liczba 
PasĘw 

Przepu-
stowoȂǛ 
[poj./h] 

V0 Vmin 
VDF 

nr 

10 0 [S] 2x3 Droga ekspresowa 2x3 3 6600 
123km/

h 
30km/h 2 

11 0 [S] 2x2 Droga ekspresowa 2x2 2 3200 
100km/

h 
30km/h 2 

12 0 [S] 2x1 Droga ekspresowa 2x1 1 2200 
115km/

h 
30km/h 2 

13 1 [S] Jz-r 2x2 
Jezdnia zbiorczo 

rozprowadzajǙca drogi 
ekspresowej 2X2 

2 4500 81km/h 15km/h 3 

14 1 [S] Jz-r 2x2 OP 

Jezdnia zbiorczo 
rozprowadzajǙca drogi 

ekspresowej 2x2 o 
ograniczonej prǦdkoȂci 

dopuszczalnej 

2 2700 70km/h 15km/h 3 

15 1 [S] Jz-r 1x2 OP 

Jezdnia zbiorczo 
rozprowadzajǙca drogi 

ekspresowej 2x2 o 
ograniczonej prǦdkoȂci 

dopuszczalnej 

1 1700 67km/h 15km/h 3 

16 1 
[AS] ÌǙcznica 
bezpoȂrednia 

BezpoȂrednia ÒǙcznica 
autostrady lub drogi 

ekspresowej 
2 3000 70km/h 15km/h 3 

17 1 
[AS] ÌǙcznica 
poȂrednia 

PoȂrednia ÒǙcznica 
autostrady lub drogi 

ekspresowej 
1 1200 65km/h 15km/h 3 

18 1 
[S] ÌǙcznica pĘÒbzp. 

2 
ÌǙcznica pĘÒbezpoȂrednia 
drogi ekspresowej, 2 pasy 

2 3000 70km/h 15km/h 3 

19 1 
[S] ÌǙcznica pĘÒbzp. 

1 
ÌǙcznica pĘÒbezpoȂrednia 
drogi ekspresowej, 1 pas 

1 1200 65km/h 15km/h 3 

20 2 
[GP] 2x3 80 km/h 
lub wyȕszej 

Droga klasy GP 2x3 o 
prǦdkoȂci dopuszczalnej 
80 km/h lub wyȕszej 

3 4800 87km/h 15km/h 3 

21 2 [GP] 2x3 
Droga klasy GP 2x3 o 
prǦdkoȂci dopuszczalnej 
60 km/h lub 70 km/h 

3 3800 76km/h 15km/h 3 

22 2 [GP] 2x3 miasto 
Droga klasy GP 2x3 w 

obszarze zabudowanym 
3 3500 65km/h 15km/h 3 

23 2 
[GP] 2x2 80 km/h 
lub wyȕszej 

Droga klasy GP 2x2 o 
prǦdkoȂci dopuszczalnej 
80 km/h lub wyȕszej 

2 4000 83km/h 15km/h 3 

24 2 [GP] 2x2 
Droga klasy GP 2x2 o 
prǦdkoȂci dopuszczalnej 
60 km/h lub 70 km/h 

2 2900 74km/h 15km/h 3 

25 2 [GP] 2x2 miasto 
Droga klasy GP 2x2 w 

obszarze zabudowanym 
2 2200 64km/h 15km/h 3 

26 2 [GP] 1x4 miasto 
Droga klasy GP 1x4 w 

obszarze zabudowanym 
2 2100 62km/h 15km/h 3 

27 2 
[GP] 1x2 80 km/h 
lub wyȕszej 

Droga klasy GP 1x2 o 
prǦdkoȂci dopuszczalnej 
80 km/h lub wyȕszej 

1 1700 80km/h 15km/h 3 

28 2 [GP] 1x2 
Droga klasy GP 1x2 o 
prǦdkoȂci dopuszczalnej 
60 km/h lub 70 km/h 

1 1400 70km/h 15km/h 3 
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Numer 
typu 

Numer 
grupy 

Nazwa Opis 
Liczba 
PasĘw 

Przepu-
stowoȂǛ 
[poj./h] 

V0 Vmin 
VDF 

nr 

29 3 [GP] 1x2 miasto 
Droga klasy GP 1x2 w 

obszarze zabudowanym 
1 1200 60km/h 15km/h 3 

30 3 
[GP] 2x3 
WojewĘdzka 

Droga wojewĘdzka klasy 
GP 2x3 poza miastem 

3 4400 87km/h 15km/h 3 

31 3 
[GP] 2x2 
WojewĘdzka 

Droga wojewĘdzka klasy 
GP 2x2 poza miastem 

2 3300 83km/h 15km/h 3 

32 3 
[GP] 1x2 
WojewĘdzka 

Droga wojewĘdzka klasy 
GP 2x1 poza miastem 

1 1700 80km/h 15km/h 3 

35 3 [GP] Jz-r 
Jezdnia zbiorczo 

rozprowadzajǙca drogi 
klasy GP 

1 1700 67km/h 10km/h 3 

36 3 
[GP] ÌǙcznica 
bezpoȂrednia 

BezpoȂrednia ÒǙcznica 
drogi klasy GP 

1 1100 55km/h 5km/h 3 

37 3 
[GP] ÌǙcznica 
pĘÒbzp 

PĘÒbezpoȂrednia ÒǙcznica 
drogi klasy GP 

1 1000 53km/h 5km/h 3 

38 3 
[GP] ÌǙcznica 
poȂrednia 

PoȂrednia ÒǙcznica z 
sygnalizacjǙ ȂwietlnǙ drogi 

klasy GP 
1 800 50km/h 5km/h 3 

40 4 
[G] 2x3 70 km/h lub 

wyȕszej 

Droga klasy G 2x3 o 
prǦdkoȂci dopuszczalnej 
70 km/h lub wyȕszej 

3 4000 84km/h 5km/h 4 

41 4 [G] 2x3 
Droga klasy G 2x3 o 
prǦdkoȂci dopuszczalnej 

60 km/h 
3 3600 74km/h 5km/h 4 

42 4 [G] 2x3 miasto 
Droga klasy G 2x3 w 

obszarze zabudowanym 
3 2900 63km/h 5km/h 4 

43 4 
[G] 2x2 70 km/h lub 

wyȕszej 

Droga klasy G 2x2 o 
prǦdkoȂci dopuszczalnej 
70 km/h lub wyȕszej 

2 2800 78km/h 5km/h 4 

44 4 [G] 2x2 
Droga klasy G 2x2 o 
prǦdkoȂci dopuszczalnej 

60 km/h 
2 2300 68km/h 5km/h 4 

45 4 [G] 2x2 miasto 
Droga klasy G 2x2 w 

obszarze zabudowanym 
2 2000 62km/h 5km/h 4 

46 4 [G] 1x6 
Droga klasy G 1x6 o 
prǦdkoȂci dopuszczalnej 

60 km/h 
3 3200 70km/h 5km/h 4 

47 4 [G] 1x4 miasto 
Droga klasy G 1x4 w 

obszarze zabudowanym 
2 2200 65km/h 5km/h 4 

48 4 
[G] 1x2 70 km/h lub 

wyȕszej 

Droga klasy G 1x2 o 
prǦdkoȂci dopuszczalnej 
70 km/h lub wyȕszej 

1 1500 73km/h 5km/h 4 

49 4 [G] 1x2 
Droga klasy G 1x2 o 
prǦdkoȂci dopuszczalnej 

60 km/h 
1 1100 62km/h 5km/h 4 

50 4 [G] 1x2 miasto 
Droga klasy G 1x2 w 

obszarze zabudowanym 
1 800 50km/h 5km/h 4 

51 4 
[G] ÌǙcznica 
bezpoȂrednia 

BezpoȂrednia ÒǙcznica 
drogi klasy G 

1 1100 50km/h 5km/h 4 

52 4 [G] ÌǙcznica pĘÒbzp 
PĘÒbezpoȂrednia ÒǙcznica 

drogi klasy G 
1 1000 48km/h 5km/h 4 
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Numer 
typu 

Numer 
grupy 

Nazwa Opis 
Liczba 
PasĘw 

Przepu-
stowoȂǛ 
[poj./h] 

V0 Vmin 
VDF 

nr 

53 4 
[G] ÌǙcznica 
poȂrednia 

PoȂrednia ÒǙcznica z 
sygnalizacjǙ ȂwietlnǙ drogi 

klasy G 
1 800 45km/h 5km/h 4 

54 4 
[G] 2x2 

WojewĘdzka 
Droga wojewĘdzka klasy 

G 2x2 poza miastem 
2 2800 78km/h 5km/h 4 

55 4 
[G] 1x2 

WojewĘdzka 
Droga wojewĘdzka klasy 

G 1x2 poza miastem 
1 1500 73km/h 5km/h 4 

57 4 [G] 1x2 Powiatowa 
Droga powiatowa klasy G 

1x2 poza miastem 
1 1400 71km/h 5km/h 4 

60 5 
[Z] 2x2 

WojewĘdzka 
Droga wojewĘdzka klasy Z 

2x2 poza miastem 
2 2300 63km/h 5km/h 5 

61 5 [Z] 1x4 
Droga wojewĘdzka klasy Z 

1x4 poza miastem 
2 1900 60km/h 5km/h 5 

62 5 
[Z] 1x2 

WojewĘdzka 
Droga wojewĘdzka klasy Z 

1x2 poza miastem 
1 950 52km/h 5km/h 5 

63 5 [Z] 1x2 PK 
Droga klasy Z ze 

strzeȕonym przejazdem 
kolejowym 

1 300 5km/h 5km/h 5 

64 6 [Z] 2x2 miasto 
Droga klasy Z 2x2 w 

obszarze zabudowanym 
2 2000 58km/h 5km/h 5 

65 6 [Z] 1x4 miasto 
Droga klasy Z 1x4 w 

obszarze zabudowanym 
1 1200 56km/h 5km/h 5 

66 6 [Z] 1x2 S.C. miasto 
Droga klasy Z 1x2 na 
ktĘrej jest dopuszczony 
ruch pojazdĘw ciǦzkich 

1 950 52km/h 5km/h 5 

67 6 [Z] 1x2 miasto 
Droga klasy Z 1x2 w 

obszarze zabudowanym 
1 780 46km/h 5km/h 5 

68 6 [Z] 1x2 PP 
Droga klasy Z 1x2 
podporzǙdkowana 

1 950 52km/h 5km/h 5 

69 6 [Z] Ì P 
PoȂrednia ÒǙcznica z 

sygnalizacjǙ ȂwietlnǙ drogi 
klasy Z 

1 600 40km/h 5km/h 5 

70 7 [L] 2x2 SC 
Droga klasy L 2x2 bez 

ograniczeǸ 
2 1400 52km/h 5km/h 6 

71 7 [L] 1x2 SC 
Droga klasy L 1x2 na 
ktĘrej jest dopuszczony 
ruch pojazdĘw ciǦzkich 

1 800 48km/h 5km/h 6 

72 7 [L] 1x2 Droga klasy L 1x2 1 800 48km/h 5km/h 6 

73 7 [L] 1x2 BUS 
Droga klasy L 1x2 z 

ruchem autobusowym 
1 500 45km/h 5km/h 6 

74 7 [L] INNE Droga klasy L nietypowa 1 600 44km/h 5km/h 6 

75 7 [L] 1x2 U 
Droga klasy L 1x2 z 

ruchem uspokojonym 
1 400 31km/h 5km/h 6 

76 7 [L] 1x2P BUS 
Droga klasy L 1x2 
podrzǦdna z ruchem 

autobusowym 
1 400 40km/h 5km/h 6 

77 7 [L] 1x2P U 
Droga klasy L 1x2 
podrzǦdna z ruchem 

uspokojonym 
1 150 25km/h 5km/h 6 

78 7 [L] INNE Droga klasy L nietypowa 1 300 30km/h 5km/h 6 
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Numer 
typu 

Numer 
grupy 

Nazwa Opis 
Liczba 
PasĘw 

Przepu-
stowoȂǛ 
[poj./h] 

V0 Vmin 
VDF 

nr 

80 8 
[D] Dojazdowa poza 

miastem 
Droga klasy D 1x2 poza 

miastem 
1 600 35km/h 5km/h 6 

81 8 
[D] Strefa 

zamieszkania 
Droga w strefie 
zamieszkania 

1 200 25km/h 5km/h 6 

85 8 PÒyty betonowe PÒyty betonowe 1 150 20km/h 3km/h 6 

86 8 Gruntowa Droga gruntowa 1 100 15km/h 3km/h 6 

90 9 [KOLEJ] P 
Linia kolejowa 

przystosowana do ruchu 
pasaȕerskiego 

1 0 0km/h 0km/h 1 

91 9 [KOLEJ] T 
Linia kolejowa, na ktĘrej 
nie jest prowadzony ruch 

pasaȕerski 
1 0 0km/h 0km/h 1 

92 9 [METRO] Linia metra 1 0 0km/h 0km/h 1 

93 8 [TRAM] SZ 
Linia tramwajowa bez 
ograniczeǸ prǦdkoȂci 

1 0 0km/h 0km/h 1 

94 8 [TRAM] WJ 
Torowisko tramwajowe w 

jezdni 
1 0 0km/h 0km/h 1 

95 8 [TRAM] WL 
Torowisko tramwajowe z 
ograniczeniami prǦdkoȂci 

1 0 0km/h 0km/h 1 

96 8 [TRAM] BUS 
Torowisko tramwajowe z 
dopuszczonym ruchem 

autobusĘw 
1 0 0km/h 0km/h 1 

100 11 Blokada Przeciwny kierunek 0 0 0km/h 0km/h 1 

101 10 Droga rowerowa Droga rowerowa 1 600 15km/h 0km/h 1 

102 10 Pieszo-rowerowy Odcinek pieszo-rowerowy 1 600 15km/h 0km/h 1 

103 10 Pieszy Odcinek pieszy 1 0 0km/h 0km/h 1 

500 20 ZMR Kolej  1 99999 50km/h 0km/h 1 

501 20 ZMR Bus  1 99999 50km/h 0km/h 1 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne  w programie VISUM 

 NatǦȕenie ruchu na poszczegĘlnych odcinkach sieci drogowej dla roku 2022 oraz 2030 pokazano 

na rysunkach poniȕej. 

 SzczegĘÒowe wartoȂci natǦȕeǸ ruchu na poszczegĘlnych odcinkach znajdujǙ siǦ w zaÒǙczniku nr 

4 do raportu. 

 RozkÒad ruchu na sieǛ dla sumarycznej liczby wszystkich kategorii pojazdĘw na sieci drogowej 

pokazuje najwiǦksze obciǙȕenia sieci w relacji pĘÒnoc  ̄poÒudnie w ciǙgu trasy S-7, a takȕe obciǙȕenie 

gÒĘwnych arterii sieci miasta Radomia. W mniejszym stopniu w obszarze GOFR obciǙȕone sǙ drogi 

krajowe, nr 9 i 12 z kierunku IÒȕy i Skaryszewa do Radomia, a takȕe z kierunku Zwolenia do Radomia. 

Mniejsze wartoȂci posiadajǙ drogi wojewĘdzkie, spoȂrĘd drĘg wojewĘdzkich najwiǦksze natǦȕenia 

odnotowano na ciǙgach w kierunku Zakrzewa, Przytyku, Wolanowa, Pionek i Jedlni-Letnisko. Co 

waȕne, widaǛ prawidÒowoȂǛ, ȕe dla obszaru GOFR Radom jest miastem ¶rdzeniem·, ktĘry przyciǙga 

wiǦkszoȂǛ podrĘȕy w obszarze, jest takȕe w najwiǦkszym stopniu obciǙȕony ruchem drogowym, co 

potwierdzajǙ wyniki rozkÒadu ruchu. SieǛ drogowa miasta Radom jest przeciǙȕona, a z uwagi na 

lokalizacjǦ w centrum obszaru GOFR istotnǙ kwestiǙ jest redukcja wpÒywu ruchu zewnǦtrznego do 

miasta z sǙsiadujǙcych gmin. RozkÒad ruchu pokazuje takȕe prawidÒowoȂǛ funkcjonowania korytarza 
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tranzytowego w ciǙgu trasy S-7, ktĘra przenosi znaczne potoki ruchu, odciǙȕajǙc tym samym dawny 

przebieg trasy S-7 przez Radom. 

 RozkÒady ruchu w wariantach prognostycznych, uwzglǦdniajǙce budowǦ m.in. trasy S-12 

wskazujǙ na znaczǙcy wzrost ruchu w tym korytarzu z uwagi na dostǦpnoȂǛ do infrastruktury, brak 

opÒat, a takȕe prǦdkoȂǛ podrĘȕy. W horyzoncie 2030 roku spada nieco natǦȕenie na sieci drĘg 

Radomia i wzrasta w korytarzu S-7 do S-12, co potwierdza, ȕe korytarze te bǦdǙ przenosiǛ ruch 

tranzytowy z uwagi na dostǦpnoȂǛ i prǦdkoȂǛ podrĘȕy. W horyzontach prognostycznych wzrasta 

takȕe natǦȕenie ruchu na gÒĘwnych trasach GOFR, w tym na DK9. DK12 i drogach wojewĘdzkich 

z kierunku Jedlni-Letnisko, Wolanowa, Przytyku czy IÒȕy. 

 

 
Rys. 3.5 NatǦȕenie ruchu (wszystkie pojazdy)  ̄GOFR 2022 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 
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Rys. 3.6 NatǦȕenie ruchu (wszystkie pojazdy)  ̄GOFR 2030 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 
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Rys. 3.7 NatǦȕenie ruchu (wszystkie pojazdy)  ̄GOFR 2040 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 
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Rys. 3.8 NatǦȕenie ruchu (samochody os.)  ̄GOFR 2022 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 
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Rys. 3.9 NatǦȕenie ruchu (samochody os.)  ̄GOFR 2030 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 
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Rys. 3.10 NatǦȕenie ruchu (samochody os.)  ̄GOFR 2040 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 
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Rys. 3.11 NatǦȕenie ruchu (wszystkie pojazdy)  ̄Radom 2022 

ŵrïdľo: opracowanie wľasne 

 RozkÒad ruchu na terenie miasta Radomia, dla pojazdĘw wszystkich kategorii pokazuje ktĘre ciǙgi 

sǙ najbardziej obciǙȕone. NajwiǦksze natǦȕenia odnotowane sǙ na pĘÒnocnym wjeȔdzie do miasta 

(DW735), oraz na obwodnicy miasta. Duȕe natǦȕenia widaǛ takȕe na pierwszej obwodnicy centrum 

miasta oraz w okolicy dworca kolejowego, ktĘrǦdy prowadzi droga krajowa nr 12. Ruch pojazdĘw 

jest spory rĘwnieȕ we wschodniej czǦȂci miasta (wlot do Radomia poprzez DK12). 

 RozkÒady ruchu dla wariantĘw prognostycznych, uwzglǦdniajǙcych budowǦ trasy S-12 wpÒywajǙ 

na wzrost ruchu poza miastem. Dla 2030 roku natǦȕenie na sieci drĘg Radomia spada kosztem 

nowych inwestycji drogowych. 

 SzczegĘÒowe wartoȂci natǦȕeǸ ruchu na poszczegĘlnych odcinkach sieci drogowej miasta 

znajdujǙ siǦ w zaÒǙczniku nr 4 do raportu. 

 






















































